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RESUMEN

El siguiente documento expone el proceso de construccion de la propuesta formativa llamada
“Bici Usuarios Como Actores De Transformaciéon En Escenarios De Violencia Vial”, la cual, se
genera como resultado del proyecto de grado para optar por la Licenciatura en Educaciéon
Fisica, Recreacion y Deporte en la Corporacion Universitaria CENDA, desde donde se indaga
sobre las manifestaciones de violencia vial en las acciones de transito que se concretan en los
territorios urbanos y en las cuales participan y se exponen los bici usuarios.
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La busqueda mencionada, se lleva a cabo con un grupo de bici usuarios pertenecientes a un
colectivo que tiene su lugar de reunion en la localidad de Bosa (Bogota, Colombia), pero
despliega sus actividades por diferentes escenarios de la ciudad de Bogota, en los cuales, se
logra un trabajo de campo que permite la identificacion de la problematica con base en los
lineamientos metodoldgicos propuestos desde la etnografia, mediante la inmersién en el
colectivo a partir de técnicas participativas que permiten un analisis descriptivo interpretativo.

Para el desarrollo del proyecto se llevan a cabo tres fases, de planteamiento y primer
acercamiento a la comunidad, trabajo de campo y por ultimo, andlisis y resultados; que dan
cuenta de la organizacién del proceso en blusqueda de los objetivos propuestos, los cuales,
llevan a la construccion de una unidad formativa para bici usuarios desde la educacion fisica,
en la que se consideran los elementos que emergen de la investigacion para el planteamiento
de las estrategias didacticas y pedagogicas que permiten la propuesta como estrategia para
hacer frente al fenémeno de violencia vial, desde la accién de los bici usuarios como actores
viales de trasformacion.

ABSTRACT

The following document shows the process of construction of the training proposal called “Bike
Users As Transformation Actors In Road Violence Scenarios” which is generated as a result of
the degree project to opt for the Degree in Physical Education, Recreation and Sport in the
CENDA University Corporation, from where it is inquired about the manifestations of road
violence in the transit actions that take shape in the urban territories and in which the bike
users participate and are exposed.

The aforementioned search is carried out with a group of bike users belonging to a group that
has its meeting place in the town of Bosa (Bogota, Colombia), but it deploys its activities
through different stages of the city of Bogotd, in the which is achieved a fieldwork that allows
the identification of the problem based on the methodological guidelines proposed from the
ethnography, through the immersion in the collective from participatory techniques that allow
an interpretative descriptive analysis.

For the development of the project three phases are carried out, of approach and first approach
to the community, field work and finally, analysis and results; that give an account of the
organization of the process in search of the proposed objectives, which lead to the construction
of a training unit for bike users from physical education, in which the elements that emerge
from the research for the approach of the didactic and pedagogical strategies that allow the
proposal as a strategy to face the phenomenon of road violence, from the action of the bike
users as road actors of transformation.
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Justificacion

El mundo actual transcurre en formas aceleradas, las dinamicas productivas, el
crecimiento de los territorios urbanos, el surgimiento de nuevas ciudadanias, la lucha entre
un modelo que se sostiene gracias al fortalecimiento industrial y las practicas sociales
consumistas, el cual ha producido una fuerte devastacion al medio natural y nos ha llevado
incluso a acabar con la vida de uno o de muchos de acuerdo a las causas y las finalidades
que existan, Yy, uno que promueve el desarrollo centrado en el ser humano y en la
transformacion de problemaéticas que afectan nuestra convivencia con el medio ambiente y
con los demas; ademas de otros factores, nos envuelven en un dia a dia precipitado que

exige de grandes esfuerzos para cumplir con la demanda existente.

La movilidad, de acuerdo con Dangond, Jolly, Monteoliva y Rojas (2015), surge en
este panorama como un factor esencial en el progreso de las sociedades. Los traslados de
personas desde sus viviendas a lugares de trabajo, estudio y demds actividades que
enmarcan el transcurrir de los dias, sumado a la necesidad del transporte de productos y
mercancias a diferentes regiones, con el fin de mantener los estilos de vida actuales, indican
cuan necesario es un sistema de movilidad acertado, en cuanto a las respuestas que debe

brindar a una sociedad del siglo XXI.

En el contexto mencionado, se enmarca la formulacion del presente proyecto de grado,
con el cual se pretende aportar de manera positiva, a la discusion actual sobre los sistemas
de movilidad apropiados para las sociedades modernas y el papel de los medios de

transporte alternativos en la construccion de sociedades mas justas.

Se pretende también, reconocer el valor fundamental de practicas educativas acordes a
nuestro momento histérico, que propendan por la formacién de ciudadanos conscientes de
su realidad, observadores, criticos, pero ademas, transformadores; mediante el fomento de
practicas, que llevadas a cabo con la mirada puesta en el desarrollo social, pueden llegar a

generar cambios positivos en nuestras formas y estilos de vida.



Es por eso, que se espera con el desarrollo del presente proyecto, identificar como la
educacion debe transformarse para abordar las problematicas que aquejan a nuestras
sociedades en la actualidad, como es el caso de la injusticia social, la movilidad y el cambio
climético, entre otros, dejando atras practicas educativas tradicionales y disefiadas para
enfrentar problemas pasados.

Ademas, desde el ejercicio propuesto, enmarcado en una investigacion etnogréafica, se
busca dar a conocer la situacion de violencia vial que enfrentan los territorios urbanos y el

papel de una Educacién Transformadora y los bici usuarios en la reduccién de ésta.

Esto sin duda, permitira sofiar por un cambio en la vision y comportamientos que
orientan las relaciones en los territorios, desde la propuesta de medidas educativas que
permitan adquirir los elementos necesarios para desarrollar las habilidades fisicas,

cognitivas y emocionales que potencialicen el trato justo y consciente entre actores viales.

De esta manera, se pretende un ejercicio responsable y profesional, desde la discusion en
torno a la Educacion Fisica, Movilidad, Violencia y Medios de Transporte Alternativos,
como parte de la elaboracion del proyecto de investigacion que permita obtener el grado de
Licenciatura en Educacion Fisica, Recreacion y Deportes, impartido por la Corporacion
Universitaria CENDA, reflejando un agradecimiento especial por tan valioso proceso.

Este ejercicio, dara cuenta de un interés de transformacién entorno al area de educacién
fisica que permita la comprension de esta, fuera de los escenarios tradicionales y
reconozca una educacion fisica integral y popular, que trascienda los limites de la escuela y
rompa con paradigmas educativos retardatarios que surgen como respuesta a problematicas
atrasadas en la historia, para insertarse en la composicion misma de la sociedad y de sus

manifestaciones culturales.

El surgimiento de una educacidn fisica en los territorios urbanos, se hace necesaria y una
clara muestra de esto es el surgimiento de colectivos de bici usuarios que buscan la
promocion de la bicicleta como medio activo en la transformacion de condiciones

desfavorables y su reconocimiento como sujetos de derechos, que necesitan de formacion



para la adquisicion de las habilidades mencionadas, para aportar en la superacién de

condiciones que dificultan su rol como actores viales.

Se espera también, que el presente proyecto constituya un referente importante en la
elaboracion de futuros proyectos, ampliando el campo de estudio de la educacién fisica,
area que debe considerarse como fundamental en la renovacion educativa, social y cultural

que aqui se defiende.



2. Problematizacion

En este apartado se presenta, en primer lugar, algunos aportes de referentes tedricos y
conceptuales que se tuvieron en cuenta para la identificacion y delimitacion del fenomeno
abordado; en segundo lugar, se exponen algunas cifras, obtenidas de publicaciones y
paginas web de instituciones oficiales, y se describen las condiciones que permiten su
comprension; para finalizar con la formulacion de la pregunta que orienta el desarrollo del

presente proyecto de grado.

2.1. Balance bibliogréfico

Sin duda alguna, un paso esencial para dar inicio y continuidad a la construccién del
presente proyecto de grado es la fundamentacion tedrica. La busqueda de informacion
académica confiable y oportuna permite la articulacion conceptual que se desarrolla, y
conlleva a la reestructuracién constante gracias al descubrimiento de nuevos argumentos

que aportan a un trabajo ético y responsable.

En este sentido, es preciso mencionar que los referentes conceptuales y respectivos
aportes, que permiten la fundamentacion tedrica de este trabajo, son resultado de la
consulta en Bases de Datos de libre acceso como Scielo, Dialnet, Redalyc y Google
Scholar, ademés de material bibliogréfico fisico que fue considerado oportuno para el

desarrollo del proyecto.

La busqueda de lo anterior, se centrd en los conceptos de Educacion y Educacion Fisica,
como proceso Y disciplina que permiten la transformacién social y cultural; Violencia, en
relacién con las dindmicas actuales de movilidad; y Bicicleta, como un medio de transporte

con el cual se puede impulsar la transformacion de dichas dinamicas.

En torno al tema, se obtuvo informacién pertinente en estudios realizados bajo
metodologias cualitativas en su mayoria, en paises como México y Brasil, ademas de
Colombia, en donde las ciudades con estudios similares son Bogota y Cali, y en los cuales
se reflejan diversas posturas y resultados que aportan a la comprension del fendmeno de

estudio.



Algunas investigaciones, coinciden en mencionar factores relacionados con el desarrollo
de los territorios urbanos y como este ha triado consigo condiciones desfavorables para el
progreso de medios de transporte activos como la bicicleta, como se evidencia en el trabajo
realizado por Eltit, V. (2011), en el cual, el autor muestra como la evolucién de las ciudades
que denomina como “intermedias” y los cambios generados por la globalizacion, han
provocado situaciones adversas para la movilidad, en especial para el ejercicio de esta en

medios de trasporte alternativos.

Asi mismo, el autor explica que la ciudad mexicana de Temuco ha vuelto su mirada a un
desarrollo urbano centrado en las necesidades de un parque automotor que se mantiene en
crecimiento, gracias a las dinamicas de comercio globalizado y las facilidades de acceso a
elementos a los que antes se tenia mayor dificultad, como el caso del automovil. Esto,
sumado a la extension del territorio urbano hacia las periferias, y por ende, la extension en
vias vehiculares, ha generado “ciudades extensas, congestionadas y contaminadas",

justificando asi su propuesta de promocion de los medios de transporte no motorizados.

Las dificultades en términos de movilidad, con relacion a quienes usan como medio de
transporte la bicicleta, aparecen entonces en mayor medida por factores que se reflejan en
los territorios urbanos destinados para tal fin, pues modelos de desarrollo propuesto

anteponen objetivos propios del mercado sobre otros que dan prelacion a las personas.

Dichos factores, que marcan el desarrollo de los territorios urbanos en des favorabilidad
para los bici usuarios, se pueden dar por causas como las mencionadas por Dangond, et,al,
(2015), quienes mediante una aproximacion conceptual, explican los problemas que ha
traido consigo una concepcion de la movilidad entendida bajo términos de "Transporte",
descontextualizada histéricamente, debido a la implementacion de modelos sustentados en
las problematicas de consolidacion y crecimiento de las ciudades, que propiciaron la
expansion de los territorios urbanos y por ende, necesidades de movilidad que fueron

prioritarias en el siglo XX.
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Sin embargo, la solucién que se concibid para esas problematicas trajo consigo, otras
que se vuelven la cuestion central, en una sociedad del siglo XXI que intenta superar "El
desafio (de) transformar las ciudades actuales en lugares sostenibles y corregir las
situaciones criticas para garantizar recursos para las generaciones futuras." (Dangond, et,al,
2015, p. 493)

Lo anterior, muestra la necesidad de propuestas que dejen atras soluciones a problemas
desde concepciones atrasadas en la historia, por el contrario, que se den a partir del
abordaje de nuevas formas de interaccion y que vinculen los elementos que puedan
significar una alternativa de cambio frente a situaciones adversas, como es el caso del uso
de la bicicleta como elemento alternativo de transporte, en lo referente a problematicas

existentes en la movilidad.

Frente a esto, Melo (2012) afirma que desde el afio 1997 en la ciudad de Bogota, se
viene incentivando el uso de la bicicleta a través de disposiciones politico administrativas
que han permitido la consolidacion de un plan que favorece la movilidad en bicicleta como
parte de una solucion posible a algunos problemas en la movilidad en general. Sin embargo,
dichas disposiciones al parecer, no han surgido el efecto necesario para pensar en una
movilidad equitativa entre los distintos modos de transporte empezando por la disposicion
de espacios, pues si bien, la ciudad ha trabajado en mejorar la infraestructura para el
transito en bicicleta, al dia de hoy ain se evidencia la prelacion que se da al transporte
motorizado, comparando los 456 km de infraestructura bici disponibles, con los 15.556 km de
carril para el transito vehicular, de acuerdo a lo expuesto en el informe “Bogotd Como Vamos

(2016).

Por lo anterior, deben surgir soluciones desde los contextos propios en los que se
desarrolla el fenédmeno y otorgando un valor especial a la vida y el bienestar de las
personas, esto, en términos de movilidad de bici usuarios, refiere el nacimiento de posibles
soluciones desde los territorios que permiten espacios de interaccion entre actores viales, en
basqueda de lo que Dangond, et,al, (2015) llaman como “cambio en el Modelo Urbano”,

pues el actual abordaje permite que las razones que orientan la toma de decisiones den
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prelacion al "flujo e interacciones entre personas, informacion y mercancias" (p. 496),
transformando el espacio publico de acuerdo a dinamicas propias de los mercados, sin tener

en cuenta las necesidades de los ciudadanos desde otras miradas.

Con esto, se logra identificar que la distribucion de los territorios urbanos destinados a la
movilidad, se presenta por causas variadas entre las que se pueden mencionar las decisiones
politicas y el favorecimiento de un modelo econdmico que subordina las relaciones entre
personas a la produccién y circulacién de mercancias, favoreciendo el desarrollo
economico pero al mismo tiempo, llevando a las personas hacia condiciones desfavorables

reflejadas en estos mismos territorios.

Una de estas condiciones desfavorables, en términos de movilidad y reflejada en los
territorios urbanos para quienes optan por el uso de un medio de transporte activo, se
menciona en el trabajo de Mosquera (2016), quien realiza un estudio en la ciudad de Cali
que le permite demostrar que "quienes usan la bicicleta como medio de transporte en Cali
enfrentan un tipo de inequidad en la calle, como resultado de las relaciones de poder

(...)"(p.98) que se dan en esta ciudad.

Lo anterior, es fundamentado por Mosquera en las dindmicas politicas y econdémicas que
tienen lugar en la actualidad, no solo en la ciudad de Cali, sino en el territorio nacional, en
el que se privilegia la infraestructura para el transporte motorizado y se promueven medios
masivos que incluso, subordinan a los medios no motorizados a simples canales de

alimentacion de los grandes sistemas de transporte automotor.

Esta situacién, de acuerdo a la autora, genera politicas dirigidas al fortalecimiento del
transporte motorizado, que se pueden evidenciar en acciones como la construccion de
infraestructura para transito en bicicleta, siguiendo las necesidades econémicas de los

monopolios del transporte y no, las necesidades de los bici usuarios y/o peatones.

Sin embargo, es importante reconocer que en la actualidad se implementan varias
estrategias que permiten una mayor vinculacion de la bicicleta en los escenarios de

movilidad, como es el caso del programa “Ciclo via” en la ciudad de Bogota, mediante el
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cual se destinan, por un dia a la semana, algunos sectores de la malla vial destinada al
transito vehicular al transito de bici usuarios y peatones; o el apoyo y fortalecimiento que
se ha dado desde la alcaldia a los colectivos de Bici usuarios para la promocion de la

bicicleta como medio de transporte (Secretaria Distrital de Cultura, 2014).

No obstante, hay otros autores que coinciden que condiciones de inequidad e injusticia
son las generadoras de las dificultades que enfrentan los bici usuarios en los territorios
urbanos destinados a la movilidad, como es el caso de Rinaldi (2014), quien muestra como
la distribucion del espacio urbano y la construccion de los espacios publicos ha estado
permeada por la hegemonia del automovil, postulando este medio de transporte, no solo
como una herramienta de movilidad, sino como un referente cultural que ha determinado en
gran medida las dinamicas culturales de las sociedades actuales. Frente a esto, propone a la
bicicleta como un elemento transformador de las dindmicas de movilidad, pero también de
las dinamicas culturales al constituirse como “un vehiculo que, frente a los dictados de la

sociedad de consumo, potencia la libertad y la autonomia personal.” (p. 136)

Propone ademas, que el transito debe entenderse como una “cuestion de equidad social”
y en este sentido, el espacio vial debe distribuirse en igualdad de condiciones para todos los
actores viales buscando la reduccion de la “violencia vial” y fomentando la
“Democratizacion del transito”, en paisajes urbanos cambiantes, en gran medida, por la

mayor presencia de ciclistas en las calles.

Es aqui, donde aparece el concepto de “Violencia Vial”, y como esta afecta en mayor
medida a un determinado grupo de actores viales en los territorios urbanos, que se ven
subordinados a merced de modelos que propenden por el progreso del mercado y la
circulacion de sus elementos representativos, sefialando asi una clara preferencia que se

inserta en la cultura, de acuerdo a relaciones de poder enmarcadas en un mundo capitalista.

La bicicleta, surge en este contexto desde dos puntos de vista, uno que la propone como
"una de las mas tradicionales maquinas de la época moderna (que) produce movilidad en la

organizacion de una ciudad (...), es mercancia y un objeto de consumo.” (Trujillo, 2015 p.
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244), alimentando las dinamicas consumistas; y otro que permite comprenderla como un
elemento que puede mostrar un posible camino de transformacion, entendiéndola como un
mecanismo que rompe con los dictamenes del consumo pero ademas potencia valores de
autonomia y libertad, en una accién que pone en marcha un elemento en contacto con un

cuerpo activo que percibe y siente el contexto de primera mano.

En esta medida, el contexto se vuelve el escenario de un aprendizaje de tipo activo, que
permite la interaccion con el medio y con los demas, o como lo dirian Hempkemeyer y
Belinaso (2016), al comprender la ciudad como escenario en el que transcurren diversas
experiencias que se relacionan en el contexto social y cultural, haciendo de ella un
escenario educativo que produce subjetividades, permitiendo vincular a quienes la habitan
en las dindmicas culturales que se presentan; es asi, como abordan a la bicicleta como un
elemento cultural que en interaccion con la ciudad constituye al bici usuario o “ser
pedaleante”, y a la accion de pedalear como una practica cultural que educa, permitiendo

construir nuevas relaciones urbanas y humanas.

La educacion entonces, aparece en el contexto de la movilidad del bici usuario desde
donde demanda, el surgimiento de una pedagogia de la bici que permita la superacion de las
condiciones de violencia vial, pues esta se fundamenta en elementos que se hacen presentes
culturalmente y requieren de la accién de quienes en ella participan, la formacion fisica,
cognitiva y axioldgica aparecen como necesarias, para una accion transformadora del bici

usuario.

Sin embargo, hay otras posturas que plantean a la bicicleta como un elemento mas del
mercado, sin posibilidad de llegar a generar factores de cambio ante la sociedad que
favorece el flujo de mercancias antes que las personas, que facilita la violencia mediante la
inequidad, injusticia y distribucién fisica de los territorios, como el caso de Trujillo (2015),
quien considera a la bicicleta como una mercancia o elemento del mercado, en este caso, en
igualdad de condiciones que otro tipo de vehiculos; mostrando de esta manera, una postura
que se vuelve también, objeto de analisis que permita la identificacion del sentido del uso

de la bicicleta.
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2.2. Descripcion del problema

La accion de trasladarse de un lugar a otro, constituye hoy en dia un derecho que
permite el libre desplazamiento por el territorio, pero ademas, un factor fundamental para el
funcionamiento y desarrollo de las ciudades; dicha movilidad, puede darse a través de

varias alternativas de acuerdo a la eleccién de uno u otro medio por parte de las personas.

Para el caso de quienes usan la bicicleta como medio de transporte, especificamente los
participantes de las actividades propuestas por el colectivo de bici usuarios “Bosate la
Bici”, el cual surge a partir de la organizacion de algunos bici usuarios como propuesta para
la disminucion de problematicas presentes en la movilidad, al igual que otros colectivos que
han emergido en la ciudad de Bogota, como lo sefiala la Secretaria Distrital de Cultura
(2014); dicha movilidad se enmarca en procesos de violencia que se materializan en los
territorios urbanos destinados para ello, en los cuales, los bici usuarios se muestran como

actores vulnerables.

Las cifras en lo relacionado muestran, de acuerdo al Observatorio Nacional de
Seguridad Vial, que en lo corrido del afio 2018 en Colombia se han presentado 4.780
muertes por acciones del transito, 290 de las cuales corresponden a bici usuarios, sin
embargo, los nimeros representan una problematica que trasciende el ambito cuantitativo,

en cuanto se comprende el peligro al que estan expuestas millones de personas a diario,

Dichas dinamicas violentas, se han vuelto parte de las manifestaciones habituales en las
vias y para enfrentarlas, se requiere de un proceso que tenga en consideracion los cambios
sociales necesarios para un nuevo panorama urbano, uno que de prelacién a la vida y al
transporte del ser humano, que comprenda las problematicas a las que se enfrenta el mundo
en el siglo XXI, trascendiendo de las viejas concepciones sociales que intentan imponer
modelos atrasados en el tiempo, a opciones modernas que entiendan el surgimiento de
nuevas ciudadanias y propongan alternativas que propendan por la erradicacion de las
problematicas actuales que se generan en parte, por la falta de programas formativos para la

seguridad en las vias.
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En este sentido, la educacion resulta ser el elemento clave para tal fin, asumiéndola, no
solo como un “proceso de Socializaciéon” como lo llamaria Sacristan (2002), sino ademas,
como condicion necesaria para la construccion de sociedades mas justas, como lo menciona
Tawil (2013); y una mayor justicia en el territorio urbano, requiere de la superacion de

condiciones de violencia que pueden acabar incluso con la vida.

Sin embargo, los procesos educativos han sido relegados a los espacios escolares, donde
dificilmente los estudiantes aprenderan a identificar los diferentes tipos de sefiales de
transito existentes y alguna que otra sancion posible en el marco juridico particular de cada
contexto en términos de movilidad; ademas de ver llegar o irse a los profesores en sus

automoviles y tal vez hacer uso del bus que sirve como ruta escolar.

El ejercicio de una movilidad segura no requiere de procesos educativos porque aun
hoy, las instituciones forman para la reproduccién de lo que Camacho (2003) denomina
“modelos sociales imperantes”, aun hoy, las escuelas forman para la competencia y la
superacion reflejada en elementos de adquisicion y cargados de concepciones de poder, en
lugar de formar estudiantes con una suficiencia motriz, cognitiva y axioldgica para poder

Ilevar a cabo una movilidad en condiciones de seguridad humana.

2.3. Formulacion del problema

¢Como construir una propuesta formativa con el fin de enfrentar la violencia vial, a
partir de las préacticas llevadas a cabo en los territorios urbanos por parte del
colectivo de Bici usuarios ""Bdsate La Bici''?
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2.4. Objetivos

2.4.1. General
Disefiar una propuesta formativa para bici usuarios frente la violencia vial, teniendo

como base las practicas en los territorios urbanos por parte del colectivo “Boésate la Bici”.

2.4.2. Especificos
- Describir las acciones de los bici usuarios del colectivo de "Bosate la Bici", como

actores viales en los territorios urbanos.

- Analizar las condiciones en que se generan las acciones descritas en el ambito de la
movilidad y las formas en las que el colectivo intenta contrarrestar desde sus practicas

habituales.

- Proponer estrategias didacticas entorno a la formacion de bici usuarios como actores

viales de transformacion ante las situaciones de violencia vial.
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4. Marco Tedrico

El marco teorico para el presente proyecto, se fundamenta en tres temas que permiten la
comprension de los elementos abordados desde una construccién teorica y dan soporte al
desarrollo del proyecto en sus diferentes fases; el primero hace referencia a la Violencia
vial, tema que se analiza desde los elementos de inequidad, como factor que permite
manifestaciones violentas en las vias a partir de condiciones desfavorables para algunos
actores viales, entre los que encuentran los bici usuarios; desde el analisis de los territorios
urbanos, como el contexto en que se desarrollan dichas acciones; y como elemento de la

cultura, pues se ha vuelto un elemento de la cotidianidad entre actores viales.

El segundo tema que se presenta, es el de Educacion, como proceso de transformacion
que permite hacer frente a la violencia vial, para esto, se aborda desde la tematica de
educacion vial y de Educacion fisica, esta Gltima como disciplina que debe propender por la
formacion fisica, cognitiva y axioldgica de actores viales, especialmente de quienes usan
medios de transporte activos, propendiendo por la superacion de dificultades en torno a la

movilidad.

Por ultimo, se aborda el tema de la Bicicleta y los bici usuarios, el primero desde su
connotacion de un elemento del mercado, buscando las alternativas que ofrece como
respuesta a situaciones de inequidad y violencia enmarcadas por condiciones dentro del
sistema de produccion contemporaneo; el segundo, desde la exposicion de un marco
normativo que reconoce a la bicicleta como un vehiculo y al bici usuario como un sujeto de
derechos, ademéas de una concepcion que los muestra como actores y elementos de

transformacion en los nuevos territorios urbanos.

4.1. Violencia Vial

La Violencia Vial, se entiende como las expresiones de los diferentes actores viales, que
ponen en riesgo la integridad de los mismos o la de los elementos presentes en los
territorios urbanos destinados a la movilidad; dichas expresiones, se manifiestan en

conductas y comportamientos que se presentan por situaciones de inequidad con respecto
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al acceso a los diferentes medios de transporte, en cuanto al espacio que se destina para

cada uno de ellos y en la prelacion que se otorga a uno u otro medio.

Con esto, la violencia vial aparece en el marco de lo que Ortiz (2007) llamaria
emergencias sociales, de hechos esporadicos que se presentan sin una causalidad
determinada, que pueden llegar a poner en riesgo o causar dafios a las personas o al
patrimonio, pero que no son atribuibles sino a las condiciones en las que se desarrolla
determinado suceso y propone dos categorias bajo las cuales se pueden clasificar las
expresiones de violencia vial: 1) Violencia vial intencional (o por accién) y 2) Violencia

vial negligente (o por omision)

La primera, hace referencia a las acciones que se dan por el abuso del poder que se
genera por las relaciones de inequidad en torno a los elementos de transporte o a las
condiciones favorables o desfavorables en el territorio para unos u otros actores promovidas
desde politicas estatales que favorecen dinamicas de consumo, antes que condiciones de
seguridad. La segunda, refiere acciones que aumentan el riesgo por la omision,
desconocimiento o desacatamiento de las normas reguladoras del transito o aquellas que
establecen prelacion entre los actores.

Lo anterior, muestra la interaccion entre actores viales como un fenémeno violento,
atribuido principalmente, de acuerdo a Fierro, Gémez y Alvarez (2010), a ciertas
"conductas peligrosas" que se manifiestan en la interaccion entre actores viales y a
"expresiones de hostilidad" que se generan entre agresores y agredidos, enmarcandose en el
contexto de lo que denominan "Agresividad Vial", o en palabras de Geldstein, Di Leo y
Ramos (2011), refiriéndose al ejercicio del transito como un "campo social cadtico y
violento, caracteristicas atribuidas a las condiciones culturales y sociales que propician

practicas trasgresoras, violentas, egoistas, faltas de respeto o de civismo." (p, 701).

Es por esto, que se hace necesario la formulacion de una propuesta formativa capaz de
transformar dichas conductas generadoras de violencia en conductas de seguridad, de

disminuir las expresiones hostiles y agresivas entre personas que interactian en un contexto
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cotidiano y necesario para el funcionamiento de las ciudades, en expresiones de valores de
autonomia y respeto en la interaccion entre actores viales; y de propiciar cambios culturales

y sociales en torno a las practicas violentas.

4.1.1. Violencia Vial e Inequidad

La inequidad como factor causante de violencia vial, se refleja en las condiciones de
acceso al espacio que permiten ventajas o beneficios de unos actores viales sobre otros en
los territorios destinados a la movilidad y en condiciones econdmicas que favorecen la
implementacién de medios de transporte que alimentan en mayor medida los objetivos
sociales mercantilistas, a través de la adaptacion del territorio para dichos fines, relegando a
espacios reducidos o marginales a quienes optan por medios alternativos como la bicicleta.

A esto, se suman las dificultades econdmicas que caracterizan a la mayor parte de la
poblacion en ciudades como Bogotd, que no solo limitan el acceso al automovil, sino que
ademas, se reflejan en condiciones de inseguridad en las vias, producto de la inequidad
social que se ha generado en altos niveles debido al dificil acceso a estos elementos
representativos del poder adquisitivo por parte de los sectores menos favorecidos, que
Bricefio (2002) relaciona con lo que €l mismo llama "La Nueva Violencia Urbana de
América Latina", caracterizada por el deseo de dichas clases por obtener en las mismas

condiciones, los objetos impulsados por las dindmicas consumistas.

4.1.2. Violencia Vial y Territorios Urbanos

Como ya se menciond, la violencia vial se manifiesta en los territorios destinados para la
movilidad en la que interactian los diferentes actores viales, ya sea por accion o por
omision, producto de la inequidad o la accién indeterminada, dicha forma de violencia se
puede identificar en los territorios urbanos, los cuales, son definidos por Pudup (en
Miralles, 2002), como

"algo dinamico, construidos mediante relaciones reciprocas y en los cuales las nuevas

condiciones no se afiaden simplemente a las preexistentes como si de un palimpsesto se
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tratara, sino que interactian con ellas, se ajustan y las modifican en forma de mutua

determinacion”. (p. 114)

Por lo anterior, se entiende a los territorios urbanos como escenarios cambiantes, que se
adaptan progresivamente a condiciones que los nuevos momentos historicos traen consigo,
obedeciendo al surgimiento de ciudadanias renovadas, caracterizadas por comportamientos
y conductas generadas por las nuevas condiciones y necesidades que generan nuevas
formas de ver y entender el mundo, las cuales, se adquieren y proyectan en los territorios en

cuestion.

En su definicion mas sencilla, trayendo a colacion lo afirmado por el Diccionario de la
Real Academia de la Lengua Espafiola (D.R.A.E.), lo urbano se define como "lo
perteneciente o relativo a la ciudad.” Es entonces la ciudad, los diferentes sistemas que
permiten el funcionamiento de esta, sus territorios y diversidad de escenarios, las
manifestaciones sociales y culturales que en ella se presentan y las formas de ver y entender

el mundo por parte de las ciudadanias, los elementos que definen lo urbano.

Sin embargo, estos elementos no siempre parecen organizarse en funcion del bienestar y
la construccion de espacios comunes que permitan la interaccion social y la apropiacion de
lo urbano con un sentido de seguridad, pues como afirma Harvey (en Mosquera, 2016, p.
97) "la urbanizacidon contribuye al desarrollo del capitalismo, la forma como las ciudades se
configuran es resultado de conflictos de clase y, por ende, de relaciones de poder”. Es decir,
la construccion del territorio urbano se desarrolla con fines que benefician al capitalismo y
que por esto, propician una lucha de clases entre los desprotegidos, por esta manera de
comprender el desarrollo urbano, y quienes se benefician de la misma por la comodidad de

sus condiciones en una sociedad de consumo.

En nuestro pais, la segunda mitad del siglo XX marcé sustancialmente la nocion de lo
urbano, especificamente lo referente al espacio publico destinado a la movilidad, el
"aumento en las importaciones de vehiculos y autopartes se dio en medio de grandes

transformaciones de las vias urbanas y las carreteras, sobre todo en las cuatro principales
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ciudades y sus regiones de influencia (Bogota, Cali, Medellin y Barranquilla)." (Salazar,
2017, p. 114), propiciando con esto, un poder social otorgado a quienes obtenian un
vehiculo, puesto que las transformaciones urbanas se dieron para favorecer el transito de

este elemento.

Lo anterior, es facilmente identificado en el territorio destinado al transito y transporte
en la ciudad de Bogotd, la cual, con 15.556 km de carril para el transito vehicular, y tan
solo 467 km de infraestructura bici, muestra una clara preferencia por quienes se han
decidido por un modo de transporte que favorezca la produccion, comercializacion y uso de
uno de los elementos mas representativos del capitalismo, el automdvil; generando de esta
forma inequidad en el acceso al espacio por parte de quienes han optado por medios

alternativos como la bicicleta.

4.1.3. Violencia Vial y Cultura

Teniendo en cuenta las consideraciones respecto de las causas del fendmeno de
"violencia vial" repasadas, en los temas de inequidad en injusticia y las disposiciones que
se han generado para los territorios urbanos que permiten la vinculacion de la movilidad a
una disputa por el poder, que expresan, la existencia de una predisposicién cultural hacia
comportamientos violentos, debemos generar una aproximacion, a la vinculacion del

concepto de violencia vial con el de cultura.

De acuerdo a esto, una "perspectiva de la seguridad vial impone la necesidad de valorar
el componente cultural (...) En este sentido, es necesario intervenir el factor humano con el
objetivo de disminuir los factores de riesgo para la salud mediante la modificacion de
conductas inseguras, mas cercanas al concepto de modos de vida". (Pico, Gonzélez y
Norefia, 2011, p. 200)

Lo anterior, permite relacionar el concepto de cultura al de modos de vida, es decir, las
maneras en que esta se desarrolla en la cotidianidad, marcada por una interaccién social que
permite compartir escenarios en los cuales, esas formas de vida se expresan y proyectan

hacia los demas, para hacer parte de lo socio-cultural. De aqui, que un cambio en la cultura
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solo sea posible por medio de un proceso igualmente social, el de la educacion, que permita
proyectar en las comunidades nuevas formas de entender el transito y los territorios
urbanos, ademas de transformar conductas violentas y expresiones hostiles presentes en las

vias.

4.2. Educacion

Como se ha expuesto, el siglo XXI ha estado marcado por la aparicion de problematicas
como consecuencia de acciones del pasado, que requieren de la atencion inmediata para
superarlas. Un ejemplo claro de dichos problemas es el aumento en la tasa de fatalidad en
los accidentes de transito, situacién enmarcada en una cultura de violencia vial, ocasionada
en gran medida por los procesos desarrollados en el siglo XX, que permitieron la
implementacidn de sistemas de movilidad que hoy, generan consecuencias nefastas para la

vida del ser humano.

Esta situacion, que enfrenta a unos y otros por el derecho al espacio y la movilidad en
condiciones de inequidad e injusticia, no es mas que el reflejo de las confrontaciones
sociales que se dan entre unos y otros integrantes de la sociedad por diferencias de clase,
género, raza, etnia, ideologia, religion y otras caracteristicas que sin mas, constituyen lo
particular de cada sujeto, que es a la vez lo que nos hace humanos. Esta premisa, muestra la
urgencia de una reestructuracion socio cultural, que permita entender el valor de la vida y

anteponerlo a los intereses particulares.

La reestructuracion mencionada, a nivel social y cultural, sucedera mediante un proceso
que debera fomentar cambios comportamentales que faciliten la interaccion en una cultura
permeada por la violencia. Este proceso, en resumidas cuentas, responde al concepto de

"Educacién".

La educacién es un proceso exclusivamente humano, que se da con la intencién de
dotar de las herramientas necesarias para desenvolverse en la cultura, a los integrantes de
una comunidad; y puede ser, de acuerdo con Camacho (2003), “espontanea o natural, o,

sistematizada o estructurada”.
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Asi, se debe entender a la educacion como un elemento de cambio sujeto a la cultura,
pues esta Ultima, a la vez que nos muestra los elementos necesarios para desenvolverse en
un determinado contexto social, que seran los determinantes para adoptar una u otra
alternativa educativa; también se transforma de acuerdo a dichas alternativas, pues éstas,
desde una postura critica, deben procurar la formacion para la transformacién social hacia

la superacion de las dificultades.

El proceso educativo sera espontaneo o natural, cuando se produce en la interaccion no
programada o preparada con nuestro entorno y las personas que de él hagan parte; y sera
sistematizado o estructurado, cuando sea programado o preparado a nivel institucional para
alcanzar fines preestablecidos. (Camacho, 2003)

De esta manera, se puede evidenciar que la educacion no es un proceso exclusivamente
institucionalizado o intencionalmente dirigido, sino que también, se presenta en la
interaccion espontanea con todos los elementos de nuestro contexto, propiciando un
aprendizaje natural que no obedece a intereses manipulados o direccionados, sino al
contrario, se dard por los intereses y necesidades propias de quien se presente como
educando.

Por su parte, Sacristin (2002) denomina a la educaciébn como “proceso de
socializacion”, el cual se vale de diferentes mecanismos para lograr sus propositos, es asi,
como se contemplan diferentes tipos de educacién de acuerdo a los contextos en que se dé

este proceso, las caracteristicas con que se lleve a cabo y los objetivos que se contemplen.

Por lo anterior, es comun escuchar hablar de educacién formal, no formal e informal.
Todas las denominaciones dadas, al ser contempladas como procesos educativos, deben
servir a la socializacion de quienes en ellos participan. Sin embargo, no todos deben

hacerlo de la misma forma.

Segun la ley general de educacion en Colombia, la educacion formal es “aquella que se
imparte en establecimientos educativos aprobados, en una secuencia regular de ciclos

lectivos, con sujecion a pautas curriculares progresivas, y conducente a grados y titulos”
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(Ley 115 de 1994). Se organiza en tres niveles que son: educacion preescolar, educacion

béasica y educacion media.

Por su parte, la educacién no formal, que en Colombia es denominada como “Educacion
Para el Trabajo y el Desarrollo Humano”, responde a la formacion por competencias
laborales o en artes y oficios, asistiendo en estos aspectos a la educacion formal. “Asi, la
educaciéon no formal se distingue por su caracter final (en el sentido de no dar salida a
niveles o grados educativos, sino mas bien al entorno social y productivo), asi como por su
potencial de flexibilidad y funcionalidad respecto de los programas y métodos.” (Ley 115

de 1994. Art 43),

Para referirnos a la educacion informal, nos remitimos nuevamente a la Ley General de
Educacion en Colombia, que la define de la siguiente manera: “Se considera educacion
informal todo conocimiento libre y espontaneamente adquirido, proveniente de personas,
entidades, medios masivos de comunicacion, medios impresos, tradiciones, costumbres,

comportamientos sociales y otros no estructurados” (Ley 115 de 1994. Art 43.).

Por lo anterior, se entiende que un proceso educativo se podra llevar a cabo desde
diferentes formas, intencionalmente estructuradas o no, pero que de una manera u otra
aporten al aprendizaje de quienes participen en ellos. Ademas, permite entender que una
propuesta formativa, para el caso, se enmarcaria en un tipo de educacion sistematica,
debido a su planificacion previa con objetivos definidos, en el que la bicicleta aparezca
como una herramienta pedagdgica y de interaccion y los bici usuarios, como actores de

transformacion en escenarios donde se hacen presentes acciones de violencia vial.

4.2.1. El cambio de vision, un llamado hacia la “Educacion Vial”

Si tenemos en cuenta que, como afirma Delval (2012), la escuela no esta preparada para
abordar los cambios que trae consigo el siglo XXI, debido a que las concepciones de las
practicas que en ella se llevan a cabo no se han redisefiado a la par con las dinamicas

sociales, presentando asi, un abordaje equivocado hacia las necesidades de los estudiantes.
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Podemos decir que no es, a través de un proceso institucionalizado que la educacion pueda

responder a una problematica de nuestra época, tan compleja como la Movilidad.

Es asi, como se identifica que el presente proyecto debe concentrarse en el analisis de
los procesos no institucionalizados, pues la problematica a la que intentamos dar respuesta,
se enmarca el momento historico presente, como resultado de alternativas que se
implementaron el siglo pasado y que hoy, empiezan a mostrar sus consecuencias
devastadoras, requiriendo asi, de un proceso que propenda por la transformacion socio

cultural en vez de su conservacion y reproduccion.

Con respecto a esto, las Naciones Unidas (ONU, 2017), proponen un cambio de paradigma

urbano que busca, entre otras cosas,

"ciudades y asentamientos humanos que (...) otorgan prioridad a la creacion de
espacios publicos seguros, inclusivos, accesibles, verdes y de calidad que crean las
condiciones adecuadas para las familias, contribuyen a mejorar la interaccion social e
intergeneracional, las expresiones culturales y la participacion politica, segun proceda, y
fomentan la cohesion social, la inclusién y la seguridad en sociedades pacificas y
pluralistas, donde se satisfacen las necesidades de todos los habitantes, reconociendo las
necesidades especificas de aquellos en situaciones de vulnerabilidad." (p, 5)

Con lo anterior, podemos decir que el cambio mencionado referente a la distribucién y
organizacion de los territorios urbanos en busca de la reduccion de las condiciones
desfavorables, es una cuestion de caracter transnacional que requiere la transformacion de
dindmicas culturales que en la actualidad, facilitan los procesos de inequidad, abuso del

poder, estigmatizacién y violencia.

De esta manera, se pueden definir objetivos sobre los procesos educativos que guien el
cambio de paradigma urbano y la transformacion de una sociedad que da prelacion a los
elementos fisicos y simbdlicos del poder, sobre la igualdad, equidad y seguridad de todas

las personas.
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Por otra parte, la ley 1503 de 2011 expedida por el Congreso de la republica de
Colombia, llama la atencién sobre la necesidad de establecer lineamientos para generar
procesos educativos que permitan la formacion de habitos que propendan por una
convivencia en paz entre todos los actores de la via. Para esto, define responsabilidades de
sectores publicos como movilidad y educacion y del sector privado y civil, que permitan
"incorporar la aplicacion de los términos de violencia vial, siniestro de transito,
siniestralidad vial y actores de la via." Asi como desarrollar procesos para la "Educacion
Vial".

Lo anterior, no es mas que la respuesta reactiva de las politicas nacionales e
internacionales, ante una problemaética que, cada vez més, pasa por encima de la vida de
millones de personas, sin respetar sexo, raza o religion y que ademas, ha sido subvalorada

por los procesos capaces de generar cambios en la cultura.

Por esta razon, se debe aceptar la responsabilidad de generar conciencia social sobre la
“Violencia Vial”, pues este fendmeno afecta a la poblacion mundial en general, cobrando
vidas, a menudo, de quienes se muestran mas vulnerables en los territorios urbanos por
factores ya descritos, como es el caso de los bici usuarios y a esto, apunta el presente
proyecto con la formulacion de una propuesta formativa para bici usuarios, que propenda
no solo por la difusion de una problematica existente, sino ademas, por la superacion de

esta con base en acciones transformadoras de conductas violentas y formadoras de valores.

A lo anterior, hay que agregar que si la escuela no esta preparada para las problematicas
modernas, como ya se menciond, la educacion deberd abrirse paso a distintos horizontes, a
nuevos caminos que permitan la agrupacion de todas las personas en colectivo, que no
segregue por cuestiones de edad, nivel académico formal, raza, sexo o demas caracteristicas

gue nos muestran una de nuestras valiosas cualidades como especie, la diversidad.

4.2.2. Educacion fisica
Al escuchar el término de Educacion Fisica, es comdn transportarse por un momento al

contexto escolar, donde se hace evidente su aparicion al tratarse de un area obligatoria, de
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acuerdo a lo sefialado en la normatividad colombiana. Sin embargo, el concepto no refiere
unicamente un proceso escolarizado y por tanto, debe entenderse como una disciplina capaz
de trascender las barreras de la escuela e insertarse en las practicas de los diversos grupos

sociales, como el caso de los bici usuarios.

La ley general de educacion en Colombia, la menciona como uno de los fines de la
educacion, junto a “la salud y la higiene, la prevencion integral de problemas socialmente
relevantes, (...) la recreacion, el deporte y la utilizacion adecuada del tiempo libre.” (Ley
115, 1994). Asi, mas alla de proponerla como un area de obligatoriedad, la sefiala como
uno de los objetivos a los que debe apuntar el ejercicio educativo. Por otra parte, la serie de
lineamientos curriculares del Ministerio de Educacion Nacional de Colombia (MEN),
propone a la educacion fisica, recreacion y deportes como “préactica social del cultivo de la
persona como totalidad en todas sus dimensiones (cognitiva, comunicativa, ética, estética,

corporal, ladica), y no sélo en una de ellas.

Lo anterior, enmarca a la educacion fisica, junto con la recreacién y el deporte en una
perspectiva de accion que va mas alla de lo corporeo, ademés de contextualizarla mas alla
del ambito educativo escolar, al considerarla como “practica social” que aporta a la
educacion integral. Desde esta premisa, se puede vincular a la educacion fisica con
contextos no tradicionales, como en el caso de los territorios urbanos destinados a la
movilidad, pues en estos, diversos actores como los bici usuarios, llevan a cabo practicas
sociales cotidianas necesarias para el desarrollo de las ciudades las cuales, deben ser objeto

de formacion para evitar que sean permeadas por la violencia.

Para Camacho (2003), la educacion fisica es “el conjunto de procesos pedagdgicos, que
tiene como eje la corporalidad y sus manifestaciones motrices en funcion de la formacion
integral del ser humano.” (p. 54), coincidiendo en varios puntos en lo propuesto por el

MEN, especialmente en lo relacionado con la formacion integral.

El concepto de “manifestaciones motrices” aparece entonces, como el elemento que

debe ser objeto de la propuesta, formulacion, disefio e implementacion de los procesos de

29



ensefianza y aprendizaje desde la educacion fisica, disciplina que debe trascender de una
vision mecanicista y fragmentada del ser humano, para aportar en su formacion integral
desde su impacto en la corporalidad. Esto, puede ser relacionado con el concepto propuesto
por Parlebas (1991) de “Conducta Motriz”, que es abordado por Gracia (2007), afirmando
que este “toma en cuenta, simultdneamente, las dos (2) vertientes de la actividad fisica: En
primera instancia; los datos observables y objetivos de comportamientos motores, (...) en

segunda instancia; los rasgos subjetivos de la persona en accion”. (p, 4)

El primer aspecto, los datos observables y objetivos de comportamiento motores,
refieren la forma en que se relacionan las personas con su entorno y con los demas, a partir
de su corporalidad. El segundo aspecto, los rasgos subjetivos de la persona en accion,
comprenderd los elementos que motivan estas formas de relacion, aqui apareceran

entonces, elementos axioldgicos y cognitivos.

Por esta razon, la propuesta formativa para bici usuarios como actores transformadores
en escenarios de violencia vial que aqui se formula, debe tomar como contexto educativo el
territorio urbano y tener en cuenta los datos observables de comportamiento motores,
presentes en la accion de los bici usuarios; y los rasgos subjetivos de la persona en accién,
es decir, los rasgos axiol6gicos y cognitivos que motivan el comportamiento de los bici

usuarios como actores viales.

4.3. Bicicleta y Bici usuarios

La bicicleta, desde una vision un tanto mecanicista, se puede definir como un elemento
que permite una movilidad unipersonal (en la mayoria de los casos), con base en el gasto de
la energia que se produce como resultado de los procesos organicos del ser humano,
permitiendo el impulso de la misma por medio de una accion motriz ciclica de quien la

utiliza.

Sin embargo, este elemento esta lleno de una diversidad de interpretaciones que hacen
relevante su estudio. Acercamientos teoricos que van, desde la concepcion de la bicicleta

como un elemento envuelto desde su origen hasta hoy en un mundo capitalista (Trujillo,
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2015). Hasta otros que proponen a la bicicleta como una herramienta didactica que en
interaccion con el ser humano permite entender a la ciudad como un contexto educativo

(Hempkemeyer y Belinaso, 2016).

Los bici usuarios por su parte, pueden ser entendidos como aquellas personas que usan
la bicicleta para el transporte en determinado momento, sin sefialar asi diferencias
sustanciales entre unas y otras personas por causa del medio de transporte que por eleccion

u oportunidad escoge cada individuo para el ejercicio de su movilidad.

No obstante, el bici usuario refleja algunas particularidades que abren paso a la
comprension de dichos actores viales desde diferentes perspectivas. Una hace referencia a
la vision simplista que los vincula a un momento del transporte especifico, como ya se
menciond; y otra, que relaciona la humanidad de quien aparece como conductor afiadiendo

ciertos elementos para la conceptualizacion de los bici usuarios.

De esta manera, se puede llegar a una construccion del concepto en mencién, que
relacione no solamente el accionar fisico que pone en marcha a la bicicleta, sino ademas,
que refiera aspectos de lo axioldgico y cognitivo que permiten mas alld del uso, una
interaccion con el elemento de transporte y las condiciones de movilidad de manera
consciente, como producto de una formacién en torno a estrategias no violentas en la
movilidad, considerando entonces a cada bici usuario como un sujeto politico que mediante
su forma de transporte promueve la apropiacién del espacio publico en el cual se relaciona

con los otros actores viales.

4.3.1. Bicicleta, Elemento del mercado.

La bicicleta, puede ser entendida desde una vision que la propone como un elemento
propio del avance tecnoldgico a través de la historia, el cual, en su momento se constituyo
como elemento representativo de la modernidad y por ende, de consumo y produccién
industrializada, sin un valor adicional en lo referente a la transformacion de situaciones de
violencia vial, por esta razon, se considera importante su abordaje desde este punto de vista,

pues se pretende en este proyecto, proponerla como una herramienta que permite procesos
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de ensefianza aprendizaje en los territorios urbanos que propendan por la superacion de la

violencia vial.

Una de estas posturas, afirma que “la bicicleta es una de las mas tradicionales maquinas
de la época moderna y produce movilidad en la organizacion de una ciudad. En un modo de
produccion capitalista, la bicicleta es mercancia y un objeto de consumo.” (Trujillo, 2015 p.
244).

Sin embargo, la carrera de produccion de bicicletas a manera de mercancias, que
alimenta el consumo necesario para la supervivencia de un elemento en un mundo
capitalista, no sucede de la noche a la mafana; la historia muestra la dificil tarea de
popularizar un elemento de traccion por accion de la fuerza humana, en una sociedad en

que los lujos y comodidades se superponen a la vida, la justicia y la naturaleza.

En lo referente a esto, Caracciolo (2009) afirma que con su llegada la bicicleta obtuvo
un lugar en las clases favorecidas, sin embargo, con el auge creciente del uso del automévil
y la préactica del automovilismo como deporte, la bicicleta populariz6 su uso entre las masas
y perdi6 asi, su "connotacién de modernidad” entre las clases adineradas, dando paso al

automavil como elemento representativo de las élites sociales.

Lo anterior, condujo hacia nuevas perspectivas sobre el territorio urbano en la capital,
que permitieran el transito sin inconvenientes de los nuevos elementos representativos de
un poder que, en términos de movilidad, se reflejo en la prelacién que se dio a estos en la

disposicion del territorio urbano para el ejercicio de la movilidad.

Respecto a lo anterior, Tono (2013) afirma que la llegada masiva de automoviles
durante la primera mitad del siglo XX a la capital, que colaboré con la consolidacion de las
clases medias y altas, incitd acciones para disponer de los territorios “con el objetivo de que
los transelintes pudieran compartir la via junto a los carros sin que se presentaran ningun
tipo de accidentes" (p. 28), pero dejando por fuera del panorama de la movilidad a la

bicicleta.
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Sin embargo, este factor en contra de la movilidad en bicicleta, para aquella época,
permitio accesibilidad por parte de las clases bajas de la capital a dicho elemento, pues ya
no constituia un privilegio de los mas favorecidos, en cambio si proporcionaba soluciones
para problemas tanto econémicos, como de transporte para los méas pobres; es por esta
condicidn, que de una u otra manera ha democratizado el acceso a la bicicleta, que se puede
considerar como un elemento de transformacion, pues en la sociedad de consumo actual,
aparece como un elemento de facil acceso el cual pone en contacto a un sujeto que la

acciona con el contexto en que lo hace sin intermediacion.

4.3.2. Bici usuarios, bicicleta y normatividad

El aumento significativo respecto a los usuarios de bicicleta, no solamente en Bogota,
sino a nivel nacional, ha generado movimientos que han permitido la vinculacién del tema
de transportes alternativos en los escenarios politicos y de toma de decisiones, propiciando
mayor presencia e importancia en el espectro social, de quienes se deciden por una

movilidad alternativa.

No obstante, este reconocimiento que se esta generando en los diferentes contextos, no
aparece de la noche a la mafiana. La bicicleta, como ya se menciond, surge en el siglo XIX,
pasando por varias modificaciones fisicas y culturales que la han llevado a constituirse en el
elemento que conocemos hoy, dos siglos después; a representar el valor social y cultural
que se refleja en los movimientos de bici usuarios y auge creciente como elemento para el
transporte; y a ser un elemento que brinda soluciones a muchos de los problemas

contemporaneos en movilidad.

Lo anterior, ha permitido un reconocimiento progresivo de las bicicletas como medio de
transporte, aungue no con las garantias suficientes para su uso; y de los bici usuarios como
actores viales, aungue aun con limitaciones conceptuales que los ubican entre los peatones
y vehiculos, generando dificultades para definir el espacio del cual, deberian gozar para una
movilidad sin complicaciones. Por esto se hace necesario, la comprension de la bicicleta

desde un marco normativo que ha ido avanzando hasta nuestros dias.
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La construccion desde el marco normativo, radica principalmente en el Derecho
Fundamental plasmado en la Constitucion Politica del 91, en el articulo 24, que hace
referencia a la libertad respecto al desplazamiento por los territorios nacionales, exponiendo

que todo colombiano tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional.

Luego de esto, Es hasta el afio 2002 con la expedicién del Cédigo nacional de Trénsito,
Ley 769 de 2002, expedida por el congreso de la Republica, que se vinculan conceptos
referentes a la movilidad en bicicleta. Asi, la definicion adoptada por la legislacion
colombiana respecto a la bicicleta, refiere que es, un "vehiculo no motorizado de dos (2) o
mas ruedas en linea, el cual se desplaza por el esfuerzo de su conductor accionando por
medio de pedales."(Ley 769, 2002).

Asi mismo, en el cddigo nacional de Transito, vigente a la fecha, aparecen los conceptos
de Ciclo ruta y Ciclo via, como parte de las estrategias que se empezaban a implementar en
el pais, para la promocion del uso de la bicicleta. EI primer concepto, hace referencia a un
espacio destinado permanentemente para el transito de bicicletas; en cambio, el segundo
concepto refiere un espacio de calzada destinado ocasionalmente para el desplazamiento en

ella.

Lo anterior, muestra que para este momento en Colombia, la bicicleta ya empieza a ser
considerada como elemento relevante en el ejercicio de la movilidad. Ademas de permitir
empezar a identificar problematicas que se presentan para la implementacion de medios
alternativos de transporte. Asi mismo, el usuario de bicicleta aparece ya, con una
connotacion particular, definido como ciclista, el conductor de bicicleta empieza a ganar un

espacio de reconocimiento en la movilidad y los escenarios urbanos destinados para esta.

Ademas de lo mencionado, en la Ley 769 (2002), no se discrimina entre uno u otro
elemento y se considera como vehiculo "todo aparato montado sobre ruedas que permite el
transporte de personas, animales o cosas de un punto a otro por via terrestre publica o
privada abierta al publico”. Con esto, se entiende a la bicicleta como un vehiculo, que sin

maés, deberia de gozar de las mismas garantias para el transito que los otros medios de
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transporte, principalmente los motorizados; asi como también, debe reconocerse al ciclista,
de acuerdo al término expresado en la ley, como un sujeto de derechos y deberes en el

contexto vial.

El capitulo V de la ley en cuestion, trata concretamente las normas especificas para los
ciclistas, vinculados a un sector de medios de transporte en el que se retne a triciclos,
motocicletas y moto triciclos. Lo expuesto, permite identificar cierta normatividad en pro
de la seguridad en el transito, sin embargo, también permite identificar que la prelacion
para las dinamicas de movilidad se otorga nuevamente al automotor, pues para efectos de
circulacién, a la bicicleta y al ciclista no se le reconoce como actor que necesite de la
ocupacion de un carril, por el contrario, se le asigna una medida minima de circulacion

cercana a las aceras, que permita sin inconveniente el adelantamiento y la velocidad.

La normatividad mencionada, reglamenta el transito en el territorio nacional y establece
lineamientos para la generacidn de procesos de educacion vial para todos los actores de la
via, entre los que se vinculan los ciclistas. Referente al transito y transporte, se han
promulgado otros varios actos legislativos en Colombia, sin embargo, fue en el afio 2016
que se expidid, por parte del congreso de la Republica, la ley 1811, la cual aborda
directamente el tema de la movilidad en bicicleta y genera incentivos que promuevan el

aumento de viajes en este elemento, por el territorio nacional.

La ley 1811 (2016), reconoce a la bicicleta como un medio no motorizado de transporte,
que aporta a la "mitigacién del impacto ambiental que produce el transito automotor",
ademas de mostrarse como una solucion para la movilidad urbana. Si bien, la ley en
cuestion no especifica en definicion de conceptos, si se mencionan a manera general
términos como Bici usuario y Bici parqueaderos, mostrando como el momento por el que
atraviesa la movilidad, permitiendo el uso masivo de medios alternativos de transporte,
empieza a generar un vocabulario propio de la vinculacion cultural de los nuevos

elementos.
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Es precisamente, en los elementos que toman importancia social y cobran relevancia en
un momento histdérico determinado, en que se fundan las transformaciones sociales. El
Automdvil exacerbd el poder en una época en que la acumulacién, la competencia, la
exaltacion de logros individuales y la obtencion de elementos representativos del mercado
marcaron el desarrollo social y las concepciones sobre lo urbano y la movilidad. En la
actualidad, pleno siglo XXI, con problematicas que incluso amenazan la vida, tal como la
conocemos, debe optarse por la implementacion y promocion de elementos para la
transformacion de dichas problematicas, si es que es la vida a lo que se debe otorgar la

prelacion.

4.3.3. La Bicicleta como Elemento de Transformacion

La bicicleta, trascendiendo las barreras impuestas por la sociedad mercantil y cargada de
una construccion normativa que ha permitido su reconocimiento como medio de transporte
y al bici usuario como sujeto de derechos, se puede entender como un elemento
transformador de dinamicas sociales violentas entorno a la movilidad; no dotdndola de
poderes supra normales ni situaciones semejantes, sino reconociéndola como elemento que
en interaccion con un cuerpo permite formas de movilidad urbana no mercantilizadas y no

motorizadas.

Hempkemeyer y Belinaso (2016), Comprenden la bicicleta como un Artefacto Cultural,
en cuya accién dirigida por Seres pedaleantes, se entra en contacto con la ciudad para
generar nuevas formas de existencia en los territorios urbanos, emergiendo una forma de

educacion, en interaccion con el medio.

Por su parte, Rinaldi (2014) la considera "no solo un medio de transporte, sino que se
constituye en un vehiculo que, frente a los dictados de la sociedad de consumo, potencia la

libertad y la autonomia personal.” (p. 136)

Es asi, como proponemos a la bicicleta como un elemento de gran valor en la generacion
de acciones de cambio frente a las dinamicas sociales violentas, tanto por la marcada

desigualdad e injusticia que se manifiesta en el acceso a una movilidad equitativa, como
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por el protagonismo del sujeto en la interaccion con otros actores viales que permite dar
prelacion a la vida; y al Bici usuario como el sujeto que interactia con otros en la via,

haciendo uso de la bicicleta como alternativa de movilidad.
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5. Disefio metodoldgico

En este apartado, se presenta la metodologia implementada para el desarrollo del
presente proyecto, la cual, se fundamenta desde el paradigma Critico social, con una mirada

enmarcada bajo el enfoque cualitativo y una puesta en marcha bajo el método etnografico.

5.1. Paradigma
El paradigma hace referencia, siguiendo a Gonzalez (2003, p. 125), a “una cosmovision
del mundo compartida por una comunidad cientifica; un modelo para situarse ante la

realidad, interpretarla y darle solucién a los problemas que en ella se presentan.”

Con base a lo anterior, el presente proyecto se inscribe en el paradigma de investigacion
Critico Social, bajo el cual se "entiende a la investigacion no como descripcién e
interpretacion, sino en su caracter emancipativo y transformador." (Gonzélez 2003. P, 133).
En este sentido, cobra importancia la postura que se establece para el abordaje del tema,
que para el caso, se orienta hacia la necesidad de cambio de situaciones que generan

escenarios sociales desfavorables en el ejercicio de la movilidad en los territorios urbanos.

Esto, permitira mas alla de la recoleccidn de datos enmarcados en lo empirico analitico u
opiniones con tintes personales, la articulacion de las estructuras sociales que permitan el
abordaje del fendbmeno para su comprension y posteriormente su transformacion;
esperando, que no se dé por acabado el tema que nos ocupa, pues la falta de procesos
formativos que propendan por la superacion de la violencia vial refleja una realidad
contemporanea que atraviesa por dificultades debido a los cambios sociales y culturales que
ocurren con el trasegar del tiempo, y por ende, seguira incurriendo en cambios que
demandan ejercicios investigativos y educativos responsables y comprometidos con la

transformacion.

Teniendo claros los lineamientos epistemoldgicos adoptados para el ejercicio
investigativo, se da paso a la discusion sobre el enfoque a seleccionar, el cual, para De

Tezanos (1998), "dice en relacion con la posibilidad de focalizar, circunscribir la mirada;"
(p, 27).
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El presente proyecto de grado, se construye bajo una mirada cualitativa, pues el fenémeno
social que se constituye como objeto de estudio se enmarca en una problematica que si
bien, es medible cuantitativamente con cifras de accidentalidad y mortalidad producto de su
existencia, debe profundizar aun en las causas de este problema en el contexto social, en el

cual se ven inmersos tanto los investigados, como el investigador.

5.2. El método

Para el caso, el método que se implementa es el de etnografia, el cual, de acuerdo a De
Tezanos (1998), "es una denominacién acufiada en el ambito de los estudios
antropologico-culturales, que se significa como la teoria de la descripcion” (p, 21),
exponiéndose como un método que se hace posible mediante el trabajo de campo en el que
se presenta una vinculacion del investigador en el contexto en donde se desarrolla el

fenémeno.

Lo anterior, permite el despliegue metodologico a través de la interaccion del
investigador en los escenarios urbanos destinados a la movilidad, en relacién con los
actores sujetos de estudio que para el caso, se agrupan a través de las actividades propuestas
por el colectivo Bosate la Bici, en las que el investigador puede presentarse ademas, como
un participante activo en los procesos desarrollados, y esto, corresponde a un elemento
clave en el desarrollo del trabajo de campo, pues los procesos de recoleccion de datos se

llevan a cabo mediante estrategias que permitan una ejecucion participante.

Es por esta razén, que se escoge el método etnografico, el cual, "implica la recogida de
informacion sobre los productos materiales, las relaciones sociales, las creencias y los
valores de una comunidad" (Angrosino, 2012. P, 17), y esto, es posible en mayor medida
cuando se da una interaccion espontanea, propiciada asi, por la interaccion del investigador

en las actividades cotidianas del grupo investigado.

5.3. ¢ Por qué y para qué se utiliza este método?
Con relacion al presente proyecto de grado, el cual busca identificar las condiciones que

generan manifestaciones de violencia vial desde la practicas de un colectivo de bici
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usuarios y ademads, buscar elementos que permitan la generacién de una propuesta
formativa para la superacion de esta con base en las actividades que desde alli se proponen,
se utiliza el método etnografico porque se intenta no modificar la cotidianidad del medio
natural, es decir, de las actividades normales que suceden en los desplazamientos y eventos

que se generan desde el rol de bici usuario.

Para lo anterior, no basta solamente con emplear ambientes habituales en los que
transcurren actividades cotidianas, ademas, es necesario prestar especial atencién al rol y
papel del investigador cuando interactle en estos ambientes con los demas participantes.
Para que el ambiente sea cotidiano, es necesario que el investigador no sea un sujeto ajeno
a las actividades propias del grupo, por el contrario, que se constituya en un observador
participante, con intereses afines a aquellos que facilitan la agrupacion voluntaria y con
presencia habitual en las actividades colectivas, permitiendo una interaccion arménica y

basada en el dialogo y la interaccion, entre investigador e investigados.

Lo mencionado, se realiza para recoger informacion mediada por la naturalidad del
grupo, es decir, se pretende recoger la informacion sin posibles alteraciones causadas por
ambientes simulados o controlados, por el contrario, se trata de dejar transcurrir las

actividades en completa normalidad.

M e Critico Social
>q/ e Cualitativo

<

e Etnografico

Método

<

Gréfica 2 Disefio metodologico
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5.4. Técnica de Observacion Participante
De acuerdo a la estructura de investigacion propuesta, se seleccionan herramientas
adecuadas al paradigma de investigacion Critico — Social con un enfoque cualitativo y al

método Etnografico, que permitan rigurosidad en la recoleccion de informacion.

La técnica de observacion participante en la investigacion cualitativa, se presenta como
herramienta fundamental en los casos en que el investigador no se presenta como un actor
intelectual que realiza un andlisis alejado del contexto en que se desarrollan quienes se
enfrentan al problema, por el contrario, se presenta como un participante mas de las

actividades cotidianas de las comunidades investigadas.

Asi, el investigador se manifiesta como un elemento que interviene en la cotidianidad
del contexto, pero también como etndgrafo, que realiza un analisis descriptivo de la
poblacion estudiada que se presenta como su comunidad. En palabras de Angrosino (2012),
"en la observacion participante, las personas de la comunidad estudiada aceptan la
presencia del investigador entre ellos como vecino y amigo que resulta ser también un

investigador." (p, 38)

Es por medio de la técnica de observacion participante que se propicia la comprension
del problema en su totalidad como parte de la realidad, de una manera espontanea, natural,
pues la observacion, de acuerdo a Cerda (1993), "Es natural cuando el observador
pertenece a la comunidad donde se observa, Yy artificial cuando el investigador se integra a
la comunidad con el objeto de hacer parte de ella y facilitar el trabajo de recoleccién de
datos"” (p 241).

Es por las razones expuestas, que para el presente proyecto se emplea la Observacién
Participante de forma Natural, como técnica de recoleccién de los datos, pues tanto el
investigador como los investigados, pertenecen a una comunidad de bici usuarios que
encuentra favorable el uso de la bicicleta como opcion de transporte urbano y, se buscara
generar un ejercicio de analisis descriptivo que permita, posteriormente, interpretar para

entender las relaciones sociales que se dan frente al fendmeno estudiado.
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5.4.1. Instrumentos de Recoleccion de Datos
Mediante los instrumentos de recoleccion escogidos para el desarrollo del presente
proyecto, pretendemos generar confiabilidad en el momento de la recoleccion de los datos

y dar validez a la misma para el posterior analisis.

- Observacion no estructurada: Este instrumento, sirve para la sistematizacion de las
observaciones directas o de los registros audio-visuales que son generados en la interaccion
que conlleva una observacion participante en el colectivo de bici usuarios Boésate la Bici, de

manera mas enfatica hacia las categorias para el analisis.

Por lo anterior, se recurrira a la observacion no estructurada, con un disefio de
instrumento que permita la anotacion no discriminada de lo observado, siguiendo ademas,
un tipo de registro “natural”, en el que “el investigador anota todo, privilegiando la
textualidad del lenguaje y sus entonaciones. De todas maneras también se incluyen las

conductas no verbales.” (De Tezanos, 1998, p. 96).

Ademas de esto, con el fin de que el instrumento permita fluidez en la interaccién con
la comunidad dentro de las actividades en las cuales se participa como por ejemplo, los
recorridos grupales en bicicleta, en las que el registro de la observacién es imposible de
realizar en un instrumento que requiera de la toma de notas, pues la accion del bici-usuario
demanda de una accion motriz coordinada e integral; se recurre a los Dispositivos
Mecanicos de Registro, los cuales, permiten “realizar un registro sonoro, fotografico o
filmico de los diversos aspectos observados” (Cerda, 1993. p, 251), que posteriormente se
transcriben a los formatos de registro fisicos 0 magnéticos para su posterior analisis.

- Entrevista Etnogréafica: Este tipo de entrevista se entiende como un instrumento de
recoleccion de datos que permite la expresion de lo particular de los integrantes del grupo,
en este caso de algunos integrantes del colectivo de bici usuarios Bosate la Bici; sus
emociones, opiniones y posturas individuales que permiten una exploracién a profundidad

de los hechos.
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Ademas de lo anterior, la entrevista etnografica sefiala una relacion de cierto grado de
confianza entre entrevistador y entrevistado, presentandose en forma "conversacional en el
sentido de que tiene lugar entre personas que han llegado a ser amigas, ya que el etnografo
ha sido un observador participante en la comunidad en la que su informador vive."
(Angrosino, 2012. p, 67).

Lo anterior, muestra la razén por la cual, encontramos en la entrevista etnografica el
complemento que se requiere para generar mayor confiabilidad en el proceso de
recoleccion, pues esta da la oportunidad de involucrarse con los investigados, en un ambito
mas alla del grupal, escudrifiando en sus posiciones particulares, en su subjetividad, para

articular sus puntos de vista al fenémeno general y a la discusion colectiva.

Por lo anterior, como resultado del planteamiento metodolégico proponemos una
entrevista que permita la libertad de preguntas y respuestas en el marco de grandes
tematicas, Violencia Vial y Uso de la Bicicleta, pues es alli, inmerso en las actividades,
percepciones, opiniones, necesidades y practicas en general llevadas a cabo por los
participantes de la comunidad de bici-usuarios de manera colectiva, es donde el
investigador puede profundizar en las teméticas que definen el fendmeno estudiado.

5.5. Poblacion y/o participantes

El colectivo de bici usuarios Bésate la Bici, es un grupo de personas que se relnen para
plantear y llevar a cabo actividades de fomento del uso de la bicicleta como medio de
transporte. Empieza actividades desde el afio 2014, en la cuarta localidad con mayor
namero de siniestros relacionados con bici usuarios en la ciudad de Bogota, con un mensaje
que propone a la bicicleta como un medio de transporte saludable y sostenible, fomentando
espacios de cultura, arte y recreacion mediante la interaccion de los bici usuarios con otros

actores viales en los territorios destinados para la movilidad.

El nimero de participantes en las actividades varia, de acuerdo a factores personales de
quienes hacen parte del colectivo o a condiciones climéaticas que en ocasiones, no son

favorables para el transito en bicicleta. Con todo, la participacion oscila entre 24 y 63
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asistentes en las actividades, sobresaliendo entre ellos el grupo organizador que de acuerdo
a lo informado, en los ultimos meses ha crecido llegando a 8 miembros organizadores,
quienes se encargan de la planeacion de las actividades, de las rutas que se utilizan en cada
actividad y de las regulaciones del transito grupal y la comunicacion en las vias con el
grupo y con los demas actores viales.

Dentro de sus estrategias comunicativas, se hacen presentes elementos de comunicacion
verbal, sonora, mediante el uso de silbato y chiflidos, y corporal mediante la
implementacion de sefiales manuales que orientan sobre el transito y la interaccion en las
vias, no solo a los miembros del colectivo, sino también a otros actores con quienes se

encuentran en las vias.

En cuanto al lugar de reunion, en la actualidad la plazoleta frontal de un centro
comercial de la localidad de Bosa, una de las 20 localidades de Bogota, ubicada en la zona
sur occidental de la misma, sirve como punto de encuentro. Alli, se ponen cita todos los
viernes los integrantes del colectivo, y extienden esa invitacion a personas de la comunidad
mediante la visualizacion del colectivo y la publicacion de publicidad por medio de las

redes sociales.

5.6. Trabajo de campo

Durante el trabajo de campo en el presente proyecto de investigacion, se llevaron a cabo
tres fases que permitieron el desarrollo secuencial de la misma, en las cuales se evidencian
la formulacion del problema y el disefio metodoldgico, la vinculacion del investigador con

el grupo y la recoleccion de la informacion y finalmente, el analisis de la misma.

Durante la primera fase, mediante un analisis bibliografico y el primer acercamiento con
el grupo de bici usuarios participantes de las actividades del colectivo Bosate la Bici, se
identifica la problematica y se formulan las categorias a priori que guian el desarrollo de
proyecto; posteriormente, se definieron los lineamientos metodoldgicos que permitieron la
construccion de los instrumentos de recoleccion de datos, que para el caso, corresponden a

la observacion no estructurada y la entrevista etnografica.
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Adicionalmente, los instrumentos propuestos se someten a un ejercicio de validacion,
mediante una prueba en campo en un ejercicio de “pilotaje”, en un evento de reunion de
colectivos de bici-usuarios en las proximidades de la Biblioteca Virgilio Barco, en
compafiia de algunas personas que acompafiaban uno de los colectivos; y una “evaluacion
de expertos” como parte del ejercicio académico propuesto en la asesoria, que se da
mediante la exposicion del proyecto ante un publico de estudiantes universitarios y tres
docentes con experiencia en investigacion, quienes evallan la socializacién por parte de los

estudiantes de cada uno de los proyectos (el presente entre ellos), de manera integral.

En la segunda fase, se genera una interaccion en mayor profundidad por parte del
investigador con la comunidad, en este caso el colectivo de bici usuarios, que no se da en
una relacion buscada Unicamente para el momento de la recoleccion de datos, al contrario,
el trabajo de campo propiciado a partir de esta fase del proyecto de investigacion se inicia
con la socializacion ante algunos miembros del grupo, por parte de otro de sus integrantes,
de su decision de desempefiar un rol de investigador mediante su participacion activa en las
actividades cotidianas, en busqueda de lograr la construccion de conocimiento cientifico a

partir de la descripcidn y andlisis de sus practicas.

Lo anterior, permiti6 desplegar la técnica de observacion participante para la
recoleccion de los datos, y la aplicacién de los registros de observacion y entrevista
propuestos, durante este tiempo, se dio un acercamiento a algunos integrantes que antes no
eran tan cercanos; el trabajo de campo permitié expandir las relaciones interpersonales del
investigador dentro del colectivo, mediadas por el lenguaje, entendiendo a este no solo
como herramienta de interaccidon, sino ademas como “el vehiculo por excelencia de

reproduccion de la sociedad” (Guber 2004, p. 44).

La tercera fase, permite desarrollar el modelo de analisis descriptivo — interpretativo
propuesto, mediante el cual, se pretende encontrar relacion de la informacién recolectada
con las categorias de analisis surgidas a priori, mediante una etapa descriptiva que permite
la identificacién de los elementos repetitivos, raros y recurrentes para el logro de un

resultado escrito que describe las practicas del grupo de bici usuarios desde su propia voz; y
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una etapa interpretativa que cruza la realidad descrita con las categorias y la pregunta

problema, permitiendo la interpretacion de los datos en el contexto mencionado.
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6. Modelo de analisis

Luego de la recoleccién de los datos, se hace necesario el procesamiento de estos con el
fin de generar los resultados propuestos como parte de los objetivos de la investigacion. En
este caso, esta etapa permite generar una propuesta formativa en torno al uso de la bicicleta,
con base a la problematica identificada, la cual, surge mediante la interpretacion de los

datos que brotan de la propia comunidad sujeto de investigacion.

Lo anterior, debe realizarse inicialmente con la eleccion de una técnica de analisis
acorde con el planteamiento metodoldgico previo, que para el caso permite la recoleccion
de datos cualitativos los cuales, se procesaran e interpretaran en esta etapa con el fin de
delimitar el fendbmeno de estudio y generar preguntas que conduzcan a su comprension
mediante el cruce de estos con la teoria acumulada y consultada para el desarrollo del

proceso investigativo y la posicion del investigador.

Los datos obtenidos entonces, de acuerdo a Cerda (1993), son “s6lo la materia prima de
nuestra investigacion y se convertiran en informacion solamente cuando estos datos sean
analizados e interpretados de tal manera que tengan una validez y un significado
cientifico.” (p. 345) Es por esto que se debe dar un tratamiento particular a dichos datos, de

acuerdo al planteamiento previo del proyecto de investigacion.

6.1. Tratamiento de la informacion

Para el tratamiento y andlisis de la informacion en el presente proyecto, se genera, en
primera medida, un formato de registro de observacién y un modelo de entrevista aplicable
al método etnografico, que permitieran la recoleccion de los datos necesarios para su
posterior tratamiento, a través del planteamiento de un modelo de anélisis acorde al

desarrollo del mismo.

De esta manera, el analisis de los datos en la presente investigacién, se compone de dos
momentos, que de acuerdo a De Tezanos (1998) son: Momento Descriptivo y Momento
Interpretativo. Asi, se pretende dar cuenta en primer lugar, con el momento descriptivo, de

la realidad identificada desde las posturas de los sujetos investigados desde su propio

47



lenguaje, desde su voz, respetando sus aportes tal cual se reflejan en los registros de
observacioén; y en segundo lugar, durante el momento interpretativo, se obtendran las
conclusiones del proceso con el cruce de los datos que configuran la realidad recopilada en
el texto descriptivo, de acuerdo al establecimiento de “categorias Aprioristicas”, como
denomina Cisterna (2005) a las categorias “construidas antes del proceso recopilatorio de la

informacion” (p 64).

ANALISIS

FLSE DESCRIPTIV & | FASEINTERPRETATIVA

TRIANGULACICN LELECCION [E L&
DECOTEID

INFORMACION

LECTURA EN TRILNGULAZION DE

LA EICUCHA LA INFORDIACION
TEXTO TRIANGULACION CON

LESCRIFTIVO EL MARCD TECRICO

TELTO
INTERFRETATIVO

Grdfica 3 Estructura de andlisis

6.2. Fase Descriptiva

El ejercicio descriptivo que se desarrolla en el presente proyecto, da cuenta de los
elementos relevantes hallados en los registros de observacion y las entrevistas realizadas a
los miembros del colectivo de bici usuarios, en busca de la delimitacion del objeto de

estudio desde las posturas mismas de los sujetos en cuestion.
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La descripcién entonces, constituye la exposicion articulada de las posturas de los bici
usuarios miembros del colectivo Bosate la Bici, con respecto a lo relevante en los registros
de observacién y las entrevistas. Lo relevante para el caso, se entiende siguiendo a De
Tezanos (1998), tanto por su recurrencia, como por su rareza o repetitividad, asi, el
proceso en mencion no discrimina una postura por contradecir o alejarse de otra, al
contrario, permite la articulacion mediante un ejercicio descriptivo que da cuenta de una

realidad heterogénea mediante los siguientes pasos:

6.2.1. Triangulacién de Cotejo
Durante este paso, en el presente proyecto se lleva a cabo un proceso de ordenamiento y
lectura de verificacion de todo el material recolectado, como lo plantea De Tezanos (1998).
Asi, se ordenan cronoldgicamente los 14 registros de observacion y se codifican desde RO1
hasta RO14, de acuerdo a sus iniciales y al namero consecutivo asignado, ademas son
paginados de manera individual, de igual manera, se ordenan, paginan y codifican las

entrevistas desde E1 hasta E5.

En este paso, también se lleva a cabo una lectura de verificacion, la cual, servird para
una primera relacion de la informacion, directamente en los registros de recoleccion, con
las categorias a priori, Violencia vial, Educacion y Bicicleta y Bici usuarios, mediante una

codificacion por colores de la siguiente manera:

Tabla 1

Codificacion color lectura de verificacion.

Color ‘Categoria

Violencia Vial

Educacion

- Bicicleta y Bici usuarios

Para este fin, se utiliza el espacio dispuesto en el registro de observacion de “Temas”:
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Codificacion Paginacion

P >
L U
/-‘_- .-\.\ . "_‘“’—‘\\
[Fecha: 10/087201% { RegismoN° RO9 ) (_ Paginas: 5
Fecha: 10/0872018 \Ec:mm N°® RO9 | \\Egm—a_\;/) O
Lugar: Avenida Ciudad de Cali Relscién con
. Categorias
Observadores: Jeysson Gonzalez A
Narmacion Temas. g2
1 12:20 [ Codificacion: (f‘ Violencia L
I
AM P1, P2, P3, P4, PS: Participantes 1, 2, 3,4y 5 | vial /A

e —

Po: Participante (observador)
O1: Participante organizador Normas

. rdnsito por
Rodando de regreso a la localidad, por la avenida Ciudad de Cali | la izquierda
todo el grupo transita por el carril izquierdo de la via ¢n sentido .10 uso de la
norte - sur. Se¢ logra ver dos personas del colectivo al costado ciclo ruta
derecho del grupo, con silbato, bajamos Ia velocidad, las dos

Grdfica 4 Triangulacidn cotejo en registro de observacion

6.2.2. Lectura en la escucha
Para la lectura en la escucha en este caso, se entiende a las unidades de analisis desde la
definicion que aporta el Diccionario de la Real Academia de la Lengua Espafiola (DRAE),
lo raro, responde a aquello “que se comporta de un modo inhabitual, (que es)
extraordinario, poco comun o frecuente, (0 que es) escaso en su clase o especie”. Respecto
a lo recurrente, dice de aquello “que vuelve a ocurrir 0 a aparecer, especialmente despues
de un intervalo™; y por ultimo, lo repetido se refiere a ““volver a hacer lo que se habia hecho,

o decir lo que se habia dicho”. (2018, Version digital)

Con relacion a esto, se utiliza una matriz que permite trascribir los elementos agrupados
de acuerdo a las tres unidades mencionadas a medida que se realiza la lectura de los
registros, pero ademas, permite dicha agrupacién con relacion a las categorias propuestas a
priori. Posteriormente, ya agrupados los datos recolectados, se procede a hacer analisis de

los fragmentos buscando los temas desde los cuales, son relevantes la categorias para el
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grupo de bici usuarios, asi, se realiza la agrupacion de fragmentos que permiten el
ejercicio descriptivo, respetando la voz de los sujetos. Para este ejercicio nuevamente, se

utiliza una codificacion por colores.

Relacion con categorias Agrupacién por unidades de anélisis codificacion por temas

VIOLENCIAVIAL 1= "No mk. La avemda tiene dos sentidos viaies, Violencia vial
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carril. Transtamos en dareccion sur — Normas
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00 uso de la caclo ruta
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10 10 atropelien
fos carros.
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4 2} 2)

Repetido

Grdfica 5 Matriz lectura en la escucha

6.3. Fase Interpretativa

El componente interpretativo en el presente proyecto, se enmarca en la segunda fase del
modelo de analisis propuesto, desde el cual, se consideran las relaciones, acciones,
opiniones, creencias y valores identificados en los diferentes materiales escritos, de acuerdo
a la realidad estudiada y descrita en el paso anterior, la teoria acumulada respecto de los
temas mencionados y la posicion del investigador mediada por la direccion del proyecto.
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6.3.1. Triangulacion Hermenéutica

Luego de la descripcion, se hace necesario el cruce de los datos agrupados en esta en
una forma ordenada, teniendo en cuenta que las categorias del presente proyecto fueron
construidas antes de la recoleccion de los datos. Para esto, se tendré en cuenta el modelo de
Triangulacion desde la Hermenéutica, planteado por Cisterna (2005), de cuyo modelo se

toman los pasos siguientes, mediante una matriz que facilita el ejercicio de interpretacion.

- Seleccion de la informacion: En este paso, se seleccionan los fragmentos de la
descripcion de acuerdo a los elementos de pertinencia, “que se expresa en la accion de solo
tomar en cuenta aquello que efectivamente, se relaciona con la tematica de la
investigacion” (Cisterna, 2005. p 68); y de relevancia, que hace referencia a “lo que se

devela ya sea por su recurrencia o por su asertividad” (Cisterna, 2005. p 68).

Para esto, es necesario descomponer el ejercicio descriptivo apoyado en la primera fase
de la matriz que permite la clasificacion de las partes de este, de acuerdo a las categorias y

subcategorias construidas de manera aprioristica.
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Grdfica 6 Triangulacion: seleccion de la informacion

- Triangulacion de la informacion: Posterior a la seleccion de la informacion, se
relacionan los fragmentos pertinentes y relevantes que dan cuenta de la realidad
investigada, con las sub categorias bajo las cuales se agruparon en la matriz, las cuales, al
ser planteadas de forma aprioristica, estan cargadas con un marco teérico; y por tltimo, con
las posturas del investigador quien genera una conclusion de primer nivel en torno a esta

relacion, orientado por los objetivos del proyecto.

Luego de tener las conclusiones de primer nivel, se genera una relacion de analisis entre
lo pertinente de estas y las categorias que las agrupan en la matriz, obteniendo conclusiones
de segundo nivel; y estas a su vez, se relacionan con la pregunta de investigacion a través
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de una interpretacion mediada por el investigador, que da como resultado conclusiones de
tercer nivel.

Relacién primer nivel Relacion segundo nivel Relacién tercer nivel
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Grdfica 7 Matriz triangulacidn de la informacion

- Triangulacion con el Marco Tedrico: En este punto, se recurre nuevamente al marco
tedrico, en una relacion de este, con las conclusiones obtenidas del ejercicio de

triangulacion de la informacion y el investigador mediado por los objetivos del proyecto.

6.4. Analisis

De acuerdo a los resultados del tratamiento de la informacion, obtenida a partir de los
registros de observacién y entrevistas y posteriormente sometida a un proceso analitico
desde lo descriptivo y lo interpretativo, se puede encontrar que el bici usuario se entiende a
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si mismo como uno de los actores viales y que como tal, es poseedor de derechos y deberes
dentro de los territorios urbanos destinados al transito y la movilidad (ver Anexos 14, 17 y
22). Asi mismo, desde su accion en las vias, incurre en comportamientos y conductas que
terminan aportando a las manifestaciones de la violencia vial, como el caso recurrente de
no uso de la infraestructura bici, argumentado estas acciones en factores como el poco
espacio que existe para el transito en bicicleta en la ciudad o la inseguridad ciudadana que
se evidencia (ver Anexos 10, 11, 12, 13y 22).

Lo anterior, lleva a la comunidad bici usuaria a ser protagonista también, de una lucha
por el espacio que se da por la invasion de infraestructura destinada para el transito del
automovil (ver Anexos 5, 8, 9, 10, 17, 19 y 22). Esto, de acuerdo lo encontrado, se da por la
falta de una clara definicidn de los espacios para cada medio de transporte, que permita una
convivencia en el transito sin agresiones, pero ademas, por la falta de procesos formativos
que den a los actores viales, en este caso los bici usuarios, elementos que permitan
identificar las situaciones que enfrentan a unos y a otros en las vias, y posteriormente actuar

de manera critica y transformadora ante estas.

A pesar de lo anterior, el uso de la bicicleta como medio de transporte conlleva algunos
beneficios que permiten entender el transito desde otra perspectiva. Estos beneficios pueden
resumirse en los siguientes: 1) permite un contacto directo con el contexto y con los demas,
facilitando las relaciones interpersonales y la comunicacion en las vias, permitiendo
ademas, el transito en grupos; 2) Genera proceso s fisicos activos que aportan al beneficio
de la salud y el bienestar; y 3) su funcionamiento no incurre en gran media, en gastos
econémicos (ver Anexos 7, 12,17, 18, 19, 20, 21y 22).

Por lo anterior, la bicicleta de acuerdo a los resultados del tratamiento de la informacion
recogida con el colectivo Bosate la Bici, es considerada como un elemento que puede llegar
a generar un cambio si por medio de su uso, los bici usuarios pueden ser formados en
comportamientos y conductas seguras, que permitan una sana convivencia y comunicacion
con los demas actores viales, aprovechando los beneficios que el uso de este elemento trae
(ver Anexos 4,7,9,11, 12, 13,17, 18,20y 22).
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Es aqui, donde la educacion fisica cobra una singular relevancia, pues el uso de la
bicicleta constituye no solo la eleccidén de un modo de transporte entre otros existentes, sino
que su accidén se da en la interaccion de un sujeto con el elemento a través de conductas
motrices que permiten el transporte activo (ver Anexos 7, 18, 22 y 23), las cuales, se
manifiestan en acciones observables que se desencadenan a partir de procesos axiologicos y

cognitivos de los sujetos.

Por dltimo, la comunidad bici usuaria participante, reconoce que el bici usuario, debe
empezar a generar un cambio en sus comportamientos y conductas en la via, y estos solo
sera posible a través de procesos formativos pertinentes, que permitan actores viales
activos, que tengan conciencia de los riesgos del trénsito y por ello, cumpla con la
normatividad entorno a este, que les sea aplicable; y ademas, que pueda comunicarse de
manera asertiva en las vias, con los otros actores viales; de esta manera, podra llegar a
considerase como un actor de cambio y a la bicicleta, como un elemento de transformacién

de las dinamicas del transito.

6.5. Relacion con las categorias
La relacion que se presenta entorno a las categorias de andlisis, que para el presente
proyecto son propuestas de manera aprioristica, y delimitadas a través de sub categorias, se

desarrolla mediante el ejercicio de analisis mostrando los siguientes resultados:

La Violencia Vial, de acuerdo la comunidad bici usuaria investigada, se refiere al
proceso que se desarrolla en la interaccién entre los diferentes actores viales en los
momentos de transito, en los cuales se hacen presentes elementos de inequidad e injusticia
gue se manifiestan en los territorios urbanos destinados al transito y la movilidad,
generando reacciones en cadena que termina reproduciendo las acciones violentas,

insertandose en la cultura que emana de estas relaciones.

Este tipo de violencia, puede ser clasificada como violencia vial intencional o violencia
vial negligente (Ortiz, 2007). La primera seré entendida como las relaciones que emergen

producto de acciones voluntarias en el transito, las cuales reflejan elementos de inequidad
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en el territorio urbano destinado al transito y la movilidad y la puesta en escena de
conductas que ponen en riesgo la integridad fisica, psicologica o patrimonial; mientras que
la segunda, corresponde a acciones en las que se refleja omision o desconocimiento de las

normas de trénsito, pero también puede dar cuenta de eventos de distraccion.

Las reacciones en cadena que manifiestan procesos de violencia, se pueden relacionar a
"conductas peligrosas" y se desencadenan en “expresiones de hostilidad”, que terminan
por reproducirse y volverse parte de practicas cotidianas, situacion a la cual, no se ha

prestado atencion desde las politicas y programas educativos.

Para la poblacion de bici usuarios, los factores de inequidad que alimentan los
procesos de violencia vial se pueden evidenciar en dos escenarios. El primero refiere a la
inequidad y desigualdad que caracteriza nuestro pais y nuestra ciudad, los cuales terminan
generando un tipo de violencia urbana que afecta profundamente al bici usuario, al
convertirlo en una victima frecuente de hurtos y hasta asesinatos en la ciudad. EI segundo
escenario, muestra las condiciones de vulnerabilidad propias de los bici usuarios frente a
otros medios de transporte, puesto que el bici usuario en combinacién con su elemento de
transporte (la bicicleta), esta expuesto al medio ambiente y su proteccion no se concibe mas
alla de un casco y luminosidad, mientras que los medios motorizados ostentan carrocerias
que apartan del medio ambiente y la interaccion directa, ademas de motores que

incrementan su velocidad y potencia.

Sobre las consideraciones y acciones de los bici usuarios entorno a lo pertinente, sobre
el tema de los territorios urbanos, especificamente los destinados al transito y la
movilidad, podemos decir que, para la poblacion bici usuaria investigada, existe una lucha
por el espacio protagonizada por los diferentes actores viales, cuyo campo de confrontacion
son los territorios mencionados y en cuyo desarrollo, toman forma los factores de la
inequidad como elementos que favorecen o afectan a uno u otro actor vial en esta

interaccion.
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Con esto, se puede entender que las nuevas condiciones de interaccion mencionadas,
que da significado a los territorios urbanos, estaran atravesadas por las percepciones de
lucha con respecto al espacio que se manifiestan entre actores viales, en acciones que

reflejan elementos de inequidad.

Para los bici usuarios, existe una marcada proyeccion de la infraestructura para el
transito del automovil en la ciudad. Contrariamente a esta situacion, se encuentran dichos
actores, pues la ciudad presenta una infraestructura insuficiente y deteriorada, que pone en
riesgo a quienes transitan en bicicleta y ademas, genera una sensacion de propiedad del

espacio por parte de quienes utilizan medios motorizados.

En cuanto a lo relevante, se menciona el tiempo en el desplazamiento como un factor
que determina el uso o no del espacio destinado para el transito en bicicleta, puesto que,
para los bici usuarios del colectivo, este espacio no permite un transito rapido por la

apropiacion de estos por parte de otros actores.

Lo pertinente, en referencia a la cultura como elemento vinculado a la violencia vial,
de acuerdo a las posturas de los bici usuarios, permite identificar que estos ultimos, se
reconocen como un actor vial que interactia con otros en el territorio urbano, y que como
tal, hay una parte de ellos que presenta elementos de agresividad, irrespeto y violencia, que
con la fraccion semejante entre los otros grupos de actores viales, generan una cadena de
conductas violentas que se reproducen y se insertan en la cotidianidad, en la cultura;
generando diferencias en las relaciones entre actores, debido a que no hay una clara
definicién de los espacios para el transito de cada medio.

Lo relevante por su parte, muestra que para los bici usuarios otra forma de irrespeto se
manifiesta en la transgresion de la norma en los momentos de transito, situacion que se
presenta por la accion de los actores sin discriminacion, alimentando la lucha, que para los
bici usuarios existe, en los territorios urbanos destinados al transito y la movilidad, en los

que ademas, los bici usuarios se enfrentan a la pregunta de si tomar riego en transitar por
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vias vehiculares, o hacerlo por infraestructura para la bicicleta tomando riesgos frente a la

inseguridad ciudadana.

Las consideraciones pertinentes por parte de los bici usuarios, respecto al
cuestionamiento que se plantea sobre si la bicicleta debe ser considerada un elemento del
mercado o un medio alternativo, permiten identificarla, en primera medida, como una
opcion alternativa de medio de transporte, trabajo y recreacion que genera un beneficio
econdémico en cuanto al costo en comparacion con otros medios de transporte de caracter
privado; sin embargo, es de resaltar también, que los bici usuarios consideran como factor
importante, la adecuacion y mantenimiento del elemento bicicleta para el correcto
funcionamiento y seguridad en el transito, lo cual genera una inversion econémica

recurrente.

La eleccién de este medio de transporte trae consigo nuevas formas de relacionarse con
el contexto y con las personas en el momento del transporte, ademas de beneficios para la

salud por su connotacién de activo y ecologico.

Para los bici usuarios, el conocimiento de la bicicleta de acuerdo a lo contemplado en
la normatividad vigente es, en alto nivel desconocido o de poca importancia, mostrando
con ello que el incumplimiento de la norma en muchas ocasiones se da por
desconocimiento y falta de comunicacion, aun asi, los bici usuarios consideran el irrespeto

a la norma por parte de todos los actores viales, como una de las causas de la violencia vial.

A pesar del desconocimiento y desinterés de los bici usuarios por la normatividad, esta
ha avanzado en nuestro pais, a pasos lentos, en lo referente a la movilidad alternativa, asi, el
dia de hoy en Colombia contamos con el reconocimiento de la bicicleta como un vehiculo
con disposiciones especiales en las dindmicas del transito desde el cddigo nacional de
transito, ley 769 de 2002; ademas de la ley 1811 de 2016, llamada ley pro-bici, que no solo
reconoce a la bicicleta como un medio de mdltiples beneficios, sino que ademas, establece

algunos estimulos para su promocion.
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De manera relevante, se menciona por parte de los bici usuarios, que la bicicleta se
concibe no s6lo como un medio de transporte, sino ademas, como una herramienta de
cambio que permite la recreacion y el esparcimiento; y desde otro punto de vista, permite
una comprension diferente del territorio, estableciendo asi, caracteristicas que enmarcan

diferencias con otros medios de transporte.

La primera de estas caracteristicas indica la posibilidad de relacionarse con el contexto,
la oportunidad de encuentro directo que brinda el transito en bicicleta, facilita la percepcién
y relacién con los deméas y con el entorno, permitiendo una forma de socializacién en
mayor medida que otros medios y otorgando un aire de libertad con respecto a los tiempos
y al desplazamiento.

La segunda caracteristica, hace referencia a la posibilidad de un transporte econémico y
activo, que genera beneficio en la salud en la medida en que el transporte constituye
actividad fisica y no produce contaminantes que son propios de los medios de transporte
motorizados, permitiendo un cambio de vision, en el abordaje de procesos formativos que

orienten las relaciones en las vias.

Dentro de la comunidad investigada, se generan procesos de educacion que obedecen al
ambito informal, que de alguna manera, dan cuenta de las estrategias que surgen para
enfrentar las problematicas, desde una parte de la comunidad que se muestra vulnerable
ante tales fendmenos. Para la comunidad indagada, la educacion debe responder a la
necesidad de formacién de actores viales, especificamente bici usuarios, para la actuacion
en grupo, como estrategia de reconocimiento ante los demas actores y de seguridad, frente a

las dinamicas de violencia urbana.

Esta formacién colectiva ademas, de acuerdo a los bici usuarios, debe implementar
procesos de formacion de conductas motrices con valores, permitiendo una motricidad
desde el respeto y la autonomia y la adquisicion de habilidades motrices necesarias para el

transporte en bicicleta.
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“La educacion es un proceso de formacion permanente, personal, cultural y social que se
fundamenta en una concepcién integral de la persona humana, de su dignidad, de sus
derechos y de sus deberes”. (Ley 115 de 1994) y por tanto, debe manifestarse en los
contextos donde su paricion se necesaria, como es el caso de los territorios urbanos

dispuestos para la movilidad.

61



7. Conclusiones

Con base a las practicas del colectivo Bosate la bici, para el transito seguro del grupo, y
las posturas discursivas que las fundamentan, se logran identificar elementos pertinentes
frente al tema de educacion vial para los bici usuarios, los cuales, para el grupo en cuestion
deben responder a la necesidad de procesos colectivos que permitan el reconocimiento del
bici usuario como un actor de relevancia en los territorios urbanos por parte de los otros
actores y la mitigacion de situaciones de inseguridad presentes por procesos de inequidad,

que permita formar en funciones grupales para dichos procesos.

Dentro de lo anterior, se deben comprender, de acuerdo a la comunidad bici usuaria
indagada, momentos que permitan el reconocimiento y comprension de los diferentes
territorios y de sefiales de transito reflejadas en la norma vigente, pero ademas, sefiales
manuales y sonoras que permitan establecer un cddigo de transito entre bici usuarios y

permitan mejorar la comunicacion en la via.

Lo anterior, debera reflejar las necesidades del contexto urbano, para lo cual, se
menciona el Cambio frente al paradigma urbano promovido por la ONU (2007), propuesta
en la que se envia un mensaje de reconsideracion sobre los territorios en mencién, que
permita replantear la comprensién de estos en bulsqueda de una mayor inclusion,
accesibilidad, interaccion, valoracion de lo pablico y participacion cultural y politica, con el
fin de superar problematicas y satisfacer “las necesidades de todos los habitantes,
reconociendo las necesidades especificas de aquellos en situaciones de vulnerabilidad.” (p,
5)

Lo anterior, se articula en armonia con los reclamos de la poblacion bici usuaria frente a
las manifestaciones de la violencia vial, siendo esta una condicion enmarcada en una
concepcién atrasada de los territorios urbanos que generan la aparicion de conductas
violentas. Bajo consideraciones de esta naturaleza, se expide en Colombia la ley 1503 de

2011, la cual, llama la atencion sobre fendmenos del transito como la violencia vial,
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fomentando la inclusion de este término a nivel social, ademas de establecer lineamientos

para procesos de educacion vial.

Por lo anterior, se debe considerar a la educacion como el elemento que permita la
transformacion de la problematica, pues hay que “reconocer que en la sociedad de la
informacion y el conocimiento, una educacion de calidad para todos es condicion necesaria
para el logro de la justicia social” (UNESCO, 2013. p 2), la cual se expresa en variados

contextos y escenarios, en este caso, los territorios urbanos destinados a la movilidad.

7.1. La educacion fisica en las vias

Uno de los fines de la educacion, propuestos por el Ministerio de Educacion Nacional
(de Colombia), es “la salud y la higiene, la prevencion integral de problemas socialmente
relevantes” (Ley 115 de 1994). Finalidad a la cual, se articula el propoésito de la presente
investigacion con lo especifico de la Educacion fisica como disciplina, pues es este fin
propuesto por la ley general de educacion, que da forma, en parte, a la vinculacion de esta
disciplina a los procesos de ensefianza aprendizaje para la formacion de habilidades de los

actores viales, en este caso, los bici usuarios.

Respecto a lo especifico de la educacion fisica, las conductas que se manifiestan en los
momentos de transito grupal que son contexto de observacion y algunas necesidades
expresadas en el discurso por parte de los bici usuarios, permite identificar la necesidad de
una educacion fisica que propenda por la formacion de conductas motrices necesarias para
el transporte activo, sustentadas en valores como la autonomia y el respeto, con el fin de
crear conciencia frente a la realidad actual del transito y sus manifestaciones de violencia
en las vias. Adicionalmente, es necesario, de acuerdo las posturas del colectivo, la
adquisicion de habilidades como la pericia en la conduccion de la bicicleta y el trabajo de

los reflejos para la formacion de bici usuarios.

Las conductas mencionadas, necesarias para el transporte de tipo activo, pueden
obedecer a “manifestaciones motrices” las cuales, conforman el eje de la educacion fisica

en funcion de la integralidad en el proceso formativo. (Camacho, 2003),
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Ahora bien, el abordaje del fendmeno y los objetivos de la investigacion propuesta
desde el area de Educacion Fisica, debe trascender el contexto escolarizado que se propone
como contexto de accion de esta disciplina, puesto que las manifestaciones motrices no son
exclusivas de las personas vinculadas a instituciones educativas, sino que refieren

conductas de todas las personas que podran formarse mediante procesos educativos.

Ademas de superar la barreras de la formalidad educativa, que ha generado una ruptura
entre las dindmicas sociales y los procesos de ensefianza aprendizaje, la educacion fisica
debe superar la individualizacion del aprendizaje enmarcado en el enfoque que direcciona
los procesos educativos formales, pues el libre ejercicio de la movilidad supera lo
particular, es una accion colectiva, en la que intervienen diversos actores, entre los que se
encuentran los bici usuarios, quienes representan la manifestacion del transporte activo
cuya accion depende directamente de la accién motriz de sujetos que se interrelacionan en
escenarios urbanos y que requieren, de procesos formativos para superar las condiciones de

violencia vial.
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8. Propuesta formativa: Bici usuarios como actores de transformacion en escenarios

de violencia vial

La siguiente propuesta formativa, responde a las necesidades identificadas durante el
proceso de investigacion llevado a cabo con el colectivo de Bici Usuarios “Bosate la Bici”,
las cuales, reflejan la necesidad de la implementacion de estrategias de ensefianza y
aprendizaje en contextos urbanos, especificamente en los espacios que han sido destinados
para la movilidad y el transito, en los que las relaciones entre los diferentes actores, han

sido permeadas por procesos de violencia.

Lo anterior, es posible en primera medida, como ya se menciond, con la identificacion
de los factores que influyen en la generacion de relaciones de violencia en las vias desde un
sector de la poblacién que aparece como vulnerable ante las manifestaciones de ésta en los
territorios urbanos; en segundo lugar; mediante la propuesta de una unidad formativa que
propenda por un cambio en las relaciones problematicas identificadas, dirigida a los actores
que para este caso, aportan solamente una vision del fendmeno, el cual consideramos
inacabado y aun, objeto posible de estudio y reformulaciones de sus elementos

constituyentes.

Para lo primero, nos remitiremos a los resultados propios de la investigacion con el fin
de extraer los elementos relevantes para la propuesta de los contenidos que debera abordar
la formulacion de la unidad formativa como respuesta a la violencia vial, desde el rol de

bici usuario, quien es considerado como uno de los actores viales.

El segundo paso, requiere de un abordaje didactico de lo anterior, que permita su
organizacion en una estructura progresiva y coherente, con las practicas actuales del bici
usuario en los territorios urbanos, que seran consideradas desde la educacion fisica,
disciplina que debe superar escenarios formales de educacion y vincularse a los escenarios

populares y comunitarios, en los cuales debe empezar la tarea educativa.
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8.1. Consideraciones previas

La violencia vial, se constituye en el fenOmeno al que se intenta dar respuesta mediante
la formulacion de una estrategia formativa para bici usuarios, que permita, revalorar el
conocimiento popular, extraido de las practicas y consideraciones del colectivo de bici
usuarios “Bosate la Bici”, en una articulacion con los constructos tedricos que permitan la

formulacién y ordenamiento de contenidos educativos entorno a una propuesta formativa.

Se reconocen dos tipos de violencia vial de acuerdo a Ortiz (2007), a saber: la violencia
vial intencional y la violencia vial negligente. Cualquiera que sea el escenario en que se
manifieste, se identifica, de acuerdo a Fierro, Gomez y Alvarez (2010), por la aparicion de
"conductas peligrosas" y “expresiones de hostilidad” por parte de los actores involucrados

en el transito.

Los factores que influyen en la consolidacion de la violencia vial, se resumen en
Condiciones de Inequidad que generan diferencias entre los actores viales, permitiendo la
aparicion de conductas que promueven una Lucha por el Espacio en los territorios urbanos
destinados a la movilidad en la que influyen los diferentes actores; y por ultimo, la
insercion y Reproduccion cultural de la violencia vial, por la repeticion de conductas

peligrosas que genera un tipo de reaccién en cadena.

Las condiciones de inequidad se producen por vulnerabilidad de algunos actores viales,
en mayor medida que otros, a los actos delictivos generados por lo que Bricefio (2002)
denomina como "La Nueva Violencia Urbana de América Latina"; y por las desventajas
que presenta la infraestructura que permite la movilidad de modos alternativos de
transporte, en comparacién con la dispuesta para el transito del transporte a motor,

mostrando lo que llama Rinaldi (2014) como la “hegemonia del automovil”.

La lucha por el espacio se da, en los espacios destinados para la movilidad y el transito
dentro del territorio urbano. La disputa por el uso de los espacios protagonizada por los
diferentes actores viales, genera conductas peligrosas que para el caso del bici usuario, por

las caracteristicas del medio de transporte bicicleta y su connotacion de activo, se
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relacionan con el concepto de “conductas motrices” peligrosas, las cuales se manifiestan en

las vias poniendo en riesgo la integridad de las personas y la infraestructura.

La reproduccién cultural de los elementos mencionados, se concreta en la repeticion de
conductas peligrosas y expresiones de hostilidad como respuesta a las ya existentes. La
aparicion de estas se genera, desde las consideraciones de la comunidad bici usuaria, por la
falta de formacidn en valores relevantes para las relaciones entre unos y otros actores,

generando situaciones de agresividad, irrespeto y violencia

Por otra parte, el bici usuario es considerado como uno de los actores viales, que ha
optado por un medio alternativo de transporte, el cual, permite beneficios en la reduccién
de contaminantes, en la salud desde la actividad fisica realizada en su accionar, en lo
econdmico al promover un medio accesible en cuestiones de dinero y ahorrativo en el caso
del mantenimiento y la no provision de combustible; y ademas, como un sujeto de derechos

en la via.

La bicicleta, se entiende como un elemento que de acuerdo a las condiciones sociales
imperantes, se enmarca en un contexto de mercado, adquiriendo la connotacion de
mercancia en este escenario. Sin embargo, las ventajas que se desprenden de su uso como
medio de transporte, permiten comprenderla como una herramienta que permite la
interaccidn social con libertad y autonomia, la reconsideracion de los territorios urbanos, y

lo que llamaria Rinaldi (2014) la pacificacion y democratizacion del transito.

Hempkemeyer y Belinaso (2016), comprenden la bicicleta como un Artefacto Cultural,
cuya accién es dirigida por seres pedaleantes. Para el caso, sera considerada como una
herramienta pedagdgica que permite el transito y la formacion de bici usuario dentro de los

territorios urbanos que aparecen como contexto educativo.

De esta manera, la bicicleta permite una nueva forma de relacionarse con la ciudad, con
lo urbano; una nueva forma de relacionarse con las demas personas que participan en el

transito y la movilidad, los actores viales; y una nueva forma de proponer acciones
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formativas desde la educacion fisica que permitan su aparicion en escenarios populares y

comunitarios.

La formacion que se promueve por parte del colectivo Bésate la Bici, responde a un tipo
de educacion informal, pues en la practica, no comprende contenidos especificos ni una
organizacion clara de estos en un proceso secuencial, por esto, se propone organizar
contenidos que son relevantes de la valoracion del conocimiento popular, que para el caso,
proponen una educacion para la accion colectiva, no individual; que se fundamente en el
aprendizaje de “conductas motrices” o “manifestaciones motrices” necesarias para el
transporte activo, fundamentadas en los valores, especialmente en el de autonomia y

respeto.

8.2. Consideraciones didacticas

La didactica, como una rama derivada de la pedagogia, de acuerdo con Camacho
(2003.), centra su estudio directamente en los procesos de ensefianza aprendizaje,
precisando con esto, las técnicas, herramientas necesarias y roles que se deben desempefiar

dentro del proceso ya mencionado y su correspondiente evaluacion.

Por su carécter derivado del pensamiento pedagdgico, la didactica obedece también a
una reflexion sistematica del acto educativo y a un momento histérico determinado por las
condiciones sociales existentes, de acuerdo con los requerimientos educativos para el

mantenimiento de los modelos vigentes.

Sanchez Barfiuelos (2003), define la didactica en el marco de la educacion fisica, como
“el conjunto de conocimientos y de actividades que se centran y focalizan en problemas y
variables de la ensefianza y del aprendizaje institucionalizados.” (p. 11) Proponiéndola en
este sentido, como un aspecto presente Gnicamente en el &ambito formal institucionalizado,
dejando por fuera contextos populares que no solamente deben ser abordados como
contextos educativos, sino ademas como contextos de transformacion por la accién

educativa.
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En otra definicién, la didactica, de acuerdo a Zuluaga, (1988. en Camacho, 2003) “se
traducird en programas, programaciones, redes de secuencia de ensefianza, y de
progresiones variadas. Sin embargo, puede pertenecer a varios niveles: el de la nacién, el
del establecimiento, el de la clase, y a todos aquellos que consideran de una manera cada
vez mas detallada las conductas de los alumnos y las condiciones reales del contexto de

intervencion.” (p 65)

De lo anterior, podemos identificar factores claves para comprender el concepto de
didactica en la practica, que permitiran establecer relacion entre las disposiciones
normativas aplicables, que se establecen como lineamientos didacticos de nivel de la
nacion, y la propuesta formativa que postule una educacién fisica que valore lo popular y lo

comunitario en contextos de aprendizaje alternativos.

Por lo tanto, consideramos que la educacion fisica en nuestro pais, no ha sido proyectada
fuera de la escuela. Sin embargo, es necesario mencionar las consideraciones didacticas que
para esta disciplina aparecen en el nivel de la nacion, adaptando sus postulados sobre lo
especifico de la formacion, a una organizacion de contenidos en contextos urbanos, que

para el caso son considerados posibles contextos educativos.

Uno de los fines de la educacion, mencionados por la ley general de educacién en
Colombia, hace referencia a “la salud y la higiene, la prevencion integral de problemas
socialmente relevantes, (...) la recreacion, el deporte y la utilizacion adecuada del tiempo

libre.” (Ley 115, 1994), al cual se inscribe la tarea de la educacion fisica.

Por su parte, el Ministerio de Educacién Nacional (MEN), en la serie de Lineamientos

Curriculares para el area de Educacion Fisica, Recreacion Y deporte (2000), afirma que

“hoy se reconocen nuevas realidades de relacion social y cultural y la importancia de
mirar nuevos conceptos, practicas y formas de participacion de la Educacion Fisica en el
desarrollo cultural y social como fundamento del curriculo que tenga en cuenta tanto la
diversidad cultural como los avances de la ciencia y las transformaciones de la institucion

escolar.” (p 14)
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Como ya se habia mencionado, estas consideraciones respecto de la educacion fisica no

comprenden su aparicion fuera del curriculo escolarizado, sin embargo, se rescata el

reconocimiento de los cambios sociales y culturales a los que nos enfrentamos hoy,

mencionando la necesidad de nuevas formas y précticas de participacion en la Educacion

Fisica.

De la misma manera, el MEN (2000) sefiala cuales deben ser

los procesos que se

orienten desde la Educacion Fisica, resumidos en la siguiente tabla:

Tabla 2

Procesos que orientan la educacion fisica escolar

PROCESOS COMPONENTES PERSPECTIVAS DE LOGRO
Desarrollo fisico motriz * Biologico Valoracion de |a potenciaidad de sl mismo como humano
e Fisico y COMO especie.
* Blosiquico

Organizacién del tiempo y el
e5Dacio

Construccion personal de tiempo
y el espacio.

Construccion social de tempo y
el espacio

Ubicacidon en i3 accidn inmediata y proxima en la
perspectiva individual y colectiva

Formacién y realizacion ® Técnicas del cuerpo Apropiacion cultural y creacidon en la multipicidad de
téonica ® Acciones basicas practicas de la cultura
e Acciones complejas
Interaccion social * Habitos Construccidn y proyeccidn personal y social de una ética
* Usos
® Vailores
Expresién corporal ® Lenguajes Comunicacidn y elaboracidn estética
e Emocion
* Ambientes
* Sensibilidad
Recreacién lidica * Vivencia Reencuentro consigo mismo y con los demas en
® Actitud ambientes libres

Recuperado de: MEN (2000). Serie de Lineamientos Curriculares. Educacion Fisica,

Recreacién y Deporte.

Para el caso, el proceso que direccionara el mismo de manera particular, teniendo en

cuenta que se propone para un contexto educativo popular en el espacio urbano, fuera de la
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escuela y a través de la practica y uso de la bicicleta como herramienta pedagogica,
tendremos en cuenta el proceso de Interaccion Social, pues en este, se considera que “el ser
humano se constituye de acuerdo con su cultura y las situaciones de su propia vida que
determinan aprendizajes sociales directos, independientes de la educacion formal” (MEN,

2000. p 39).

Ademas de las consideraciones sobre didactica en la educacion fisica repasadas, es
importante mencionar las orientaciones que desde el marco legislativo se hacen sobre la
educacion vial, pues es este el objetivo final de la propuesta formativa desde la educacion

fisica, la educacion para enfrentar la violencia vial.

Respecto a lo anterior, el decreto 1503 de 2011, Ilama la atencidn sobre la necesidad de
establecer lineamientos para generar procesos educativos que permitan la formacion de
habitos que propendan por una convivencia en paz entre todos los actores de la via. Para
esto, define responsabilidades de sectores publicos como movilidad y educacion y del
sector privado y civil, que permitan "incorporar la aplicacion de los términos de violencia
vial, siniestro de tréansito, siniestralidad vial y actores de la via." Asi como desarrollar

procesos para la "Educacion Vial".

La norma mencionada, establece once objetivos a los cuales, deben apuntar los procesos
de formacidn en educacién vial, sin embargo, son dirigidos, al igual que las orientaciones
sobre lineamientos de la educacién fisica, Unicamente a contextos institucionalizados,
dejando por fuera una vez mas los espacios urbanos destinados a la movilidad, siendo estos

los escenarios en los cuales, cobra vida la violencia vial.

Para tener en cuenta los objetivos mencionados que se entienden como un lineamiento

didactico de nivel de la nacion, los traeremos a colacion:

“1. Generar habitos, comportamientos y conductas seguros en la via y la capacidad de

analizar el riesgo posible con determinadas conductas y habitos.
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2. Fomentar sentimientos de sensibilidad social, de aprecio y valor por la vida, las

personas, y la naturaleza que se proyecten mas alla de la esfera individual.

3. Generar la toma de conciencia de cada individuo como agente de bienestar y seguridad

y agente de riesgo en la via.

4. Preparar al individuo para circular por la via pablica con reconocimiento pleno de los

derechos y responsabilidades que le competen como ciudadano.

5. Fomentar actitudes de cooperacion y solidaridad con los demas y de reconocimiento de

que sus actos tienen consecuencias tanto en si mismo como en los demas.
6. Fomentar las actitudes de tolerancia y respeto hacia los demas.

7. Desarrollar competencias que permitan evaluar con claridad los riesgos a los que esta

expuesto y responder con comportamientos mas racionales en la via.

8. Propiciar actitudes de precaucion y prevencion permanentes manteniendo una constante

atencion del entorno.

9. Generar en el individuo la capacidad de evaluar las propias capacidades y determinar
qué puede y qué no puede hacer y el riesgo al que se expone frente a situaciones que exigen

habilidades y capacidades personales con las que no cuenta.

10. Preparar al individuo para participar de los debates que se generen con ocasion de las

medidas para la regulacién de la circulacion y el transito.

11. Fomentar en el individuo una actitud de participacion critica y creativa para resolver

los conflictos caracteristicos del espacio publico.” (Ley 1503, 2011)

Estos objetivos, si bien no estan dirigidos a procesos de formacion extraescolares,
constituyen un lineamiento para el abordaje de la propuesta formativa que aqui se postula,
entendiendo de lo anterior, que dichos objetivos aplicados a la formacion de bici usuarios

como actores de transformacion en escenarios de violencia vial, se pueden clasificar en
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objetivos de formacidén de conductas y habitos (1,3,7 y 8), objetivos de formacion en

valores (2, 5,6 y 9); y objetivos de comunicacion (10 y 11).

8.3. Consideraciones pedagogicas

En cuanto a las orientaciones pedagogicas que daran forma a la propuesta, se acude al
modelo pedagdgico de la educacion fisica, propuesto por Camacho (2003) llamado
Integrado o Emergente, el cual, “enmarca la accion educativa dentro de un contexto socio
cultural que la determina, pero que a su vez se deja influenciar por ella, estableciéndose de
esta manera un didlogo de saberes entre todos los miembros de la comunidad educativa” (p
72), que para el caso, serdn los miembros de la comunidad bici usuaria a quienes va dirigida
y los demas actores viales puesto que para la accion propuesta, el contexto educativo es el
territorio urbano destinado al transito, lo que transforma a los actores viales en comunidad

educativa.

Para la concrecion del modelo pedagdgico aplicado al proceso formativo para el bici
usuario como actor de transformacion en escenarios de violencia vial, se tendran en los
elementos que surgen de las preguntas que, de acuerdo a Camacho (2003), son orientadoras
del proceso educativo, a saber: el tipo de hombre que se propone, el método, los

contenidos, el desarrollo humano y las relaciones maestro — alumno.

8.4. Propuesta formativa: bici usuarios como actores de transformaciéon en
escenarios de violencia vial

Tipo de Hombre: Se espera la formacion de un bici usuario autbnomo, respetuoso, critico
y transformador ante las situaciones de violencia vial, que se manifiestan en los territorios

urbanos destinados al transito y la movilidad.

Método: La presente propuesta se concretard, teniendo en cuenta los postulados de
(Camacho, 2003), mediante un proceso formativo desde el area de Educaciéon Fisica,
Recreacién y Deportes, bajo el modelo Integrado o Emergente, el cual valora el contexto
socio cultural y lo vuelve parte de su accion educativa; una “Tendencia Socio motriz”, que

propone el concepto de conductas motrices como objeto de estudio de la educacion fisica y
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un “estilo que posibilita la participacion”, en relacion con el papel activo de los estudiantes

dentro del proceso formativo.

Contenidos: De acuerdo a los indicado desde el modelo pedagdgico Integrado o
Emergente, los contenidos deberan ser definidos de manera participativa, por lo que en este
caso, dichos contenidos se extraen del trabajo de campo llevado a cabo con el colectivo de
bici usuarios Bdsate la Bici y responden a las necesidades identificadas en su contexto

natural.

Por lo anterior, los contenidos educativos que se proponen, responden a los elementos
que, de acuerdo a la comunidad indagada, se presentan en el transito y dan forma a las
manifestaciones de violencia vial. Los contenidos propuestos se evidencian en la siguiente
tabla:

Tabla 3

Contenidos formativos para el bici usuario

Elemento violencia vial Contenido formativo
Condiciones de inequidad Acciones de transporte activo colectivo
Lucha por el espacio Conductas motrices seguras
Reproduccidn cultural Formacion en Valores

Desarrollo humano: Desde este punto de vista, la propuesta se genera para la formacion
de un ser humano integral, capaz de desempefiarse como bici usuario para superar las
condiciones de violencia vial, a partir de conductas motrices seguras adquiridas con base a

los valores de autonomia, respeto y capacidad critica.
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Relaciones maestro — alumno: Es importante primero expresar, que la consideracion sobre
este punto debe entenderse por fuera del aula de clase, en contextos urbanos en los que se
manejan relaciones horizontales, pues el escenario popular no establece jerarquias de orden
institucional, sino que admite la actuacion de quienes en él se presenten. Por esta razon, y
teniendo en cuenta las disposiciones de un modelo Integrado o Emergente, la relacion entre
maestro y estudiantes debe ser mediada por el didlogo y la igualdad, intentando alcanzar e

accion colectiva, la superacion de la violencia vial.

8.5. Unidad formativa: Bici usuarios como actores de transformacién en escenarios de violencia vial

Poblacioén: Intensidad horaria: 18 horas

Grupo de Bici usuarios

Obijetivo Formar bici usuarios auténomos, respetuosos, criticos y transformadores ante las
general: situaciones de violencia vial, que se manifiestan en los territorios urbanos destinados al

transito y la movilidad, mediante la adquisicién de conductas motrices sustentadas en

valores.
Objetivos Adquirir elementos que permitan la agrupacion de los bici usuarios en el transito y los
especificos: recorridos colectivos

Estimular el desarrollo de capacidades y su proyeccion en sociedad, para facilitar el uso

de la bicicleta como medio de transporte.

Fomentar la autonomia y el respeto en las acciones de transito, asi como la capacidad
critica para la resolucion de problemas en los territorios urbanos destinados a la

movilidad.
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CONTENIDO | TEMAS SUB ACTIVIDADES | METODOLOGI | CRITERIOS
S TEMAS SUGERIDAS A DE LA|DE
UNIDAD EVALUACION
sefiales Taller de | Mediante un | Proceso de
manuales socializacion y | proceso coevaluaciéon a
puesta en | formativo desde | partir de la
practica el area  de | identificacion de
Educacion los elementos
sefiales Taller de | _, . .
Fisica, aprendidos  en
sonoras socializacién y . L
Recreacion vy | situaciones
puesta en . . .
Deportes, bajo el | vivenciales.
préactica con
_ modelo
Acciones de silbato |nteg|'ado 0
transporte Conocimiento | Infraestructur | Recorridos y | Emergente, el
activo del territorio | @ bici charlas de | cual valora el
colectivo reconocimiento | Contexto  socio
por cultural 'y lo
infraestructura | vuelve parte de
bici su accion
educativa; una
Identificaci6 | ldentificacion “Tendencia
n de rutas y | vivencial de Socio  motriz”,
lugares zonas con altos que propone el
niveles de concepto de
violencia conductas
Capacidades | Actividades de motrices  como Capacidad  de
Conducta fisicas fuerza, velocidad objeto de estudio desplazamiento
uctas -
. . condicionales |y resistencia de la educacion en circuitos de
motrices Conduccion de fisica y un
. para el | aplicada, en exploracién
seguras en la bicicleta “estilo e
bici transporte escenarios q propuestos.
activo pertinentes posibilita la
participacion”,
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Capacidades | Actividades de
fisicas coordinacion
coordinativas | general,
para el | equilibrio y
transporte orientacion
activo
Transito en la | Recorridos
via grupales por vias
compartida de uso
Interaccion compartido.
social Puesta en
practica de los
contenidos
anteriores
Normas de | Reconocimiento
transito en terreno y
comparacion con
disposiciones
Reconocimient normativas
o de los
Formacién en actores viales Derechos vy | Taller de
Valores para deberes sensibilizacion
el transito sin eh via y revision
violencia normativa
Autonomia Simulacién  de
en el | acciones de
Valoresen la | transporte transito que
via activo involucren toma

de decisiones

en relaciéon con
el papel activo
de los
estudiantes
dentro del
proceso
formativo.
Sumado esto a la
relacion
horizontal

basada en el

dialogo entre
maestro y
estudiante.

Identificacién
de sefiales
normativas en
elementos

gréficos.

Autoevaluacion
dirigida por
medio de la
socializacion de

un caso y la
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Respeto por

Simulacién  de

todos los | acciones de

actores transito que
involucren
interaccion con
otros actores
viales

Capacidad Taller de

critica frente

al transito.

generacion  de
ideas para la
superacion  de
condiciones

problematicas en

el transito.

indagacion
sobre  posibles
comportamiento

S.

Gréafica 8 Unidad Formativa
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AnNexos

Anexo 1 Formato Observacion

Fecha:
Lugar:

Observadores:

Registro N°

Narracion:

Anotaciones temas o pre categorias:

Comentarios Investigador:
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Anexo 2 Formato Entrevista Etnogrdfica

DATOS GENERALES

LUGAR:

NOMBRE ENTREVISTADO:

DOCUMENTO:

ORGANIZACION:

BICICLETA — BICIUSUARIOS

¢ Qué significa la bicicleta en su vida?

¢Qué opinidn tiene de la bicicleta y de los demas medios de transporte?

¢Cudles son las razones para usar la bicicleta?

¢Que elementos o caracteristicas deben tener quienes usan la bicicleta?

VIOLENCIA VIAL

¢Coémo son las relaciones entre quienes usan la bicicleta y quienes usan otros medios de transporte?

¢ Qué piensa del espacio que esta destinado para la movilidad?

¢Para usted como se desarrolla el transito y la movilidad?
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Anexo 3 Registro de Observacion 1 (RO1)

Fecha: 29/06/2018 Registro N° RO1 Paginas: 3
Lugar: Plazoleta CcC Gran Plaza Bosa
Observadores: Jeysson Gonzélez
Narracion: Temas
Codificacion: Lugar de
Encuentro

C.C.: Centro Comercial
ZN.1.] ZNV.2: Zona verde 1/ Zona verde 2

P.E.P.: Punto de encuentro principal
P.E.A.1/P.E.A.2/P.E.A.3: Puntos de encuentro alternativo 1,2y 3
B1, B2, B3, B4, B5, B6: Bancas

Pq: Parqueadero bicicletas

Al llegar al lugar se logra observar la agrupacion de los participantes
del colectivo (por conocimiento previo del observador) en un lugar

especifico de la plazoleta frontal de un centro comercial de la

localidad de Bosa. Con miras puestas a la observacion del lugar de
encuentro, se genera un mapa que refleja el lugar de encuentro del

colectivo y permite la codificacion de los elementos presentes en el

lugar de encuentro.
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Narracion:

Descripcion del lugar:
El lugar de encuentro es la plazoleta frontal del centro comercial
“Gran Plaza” en la localidad de Bosa. Al fondo de ésta, hacia el sur,
se encuentra la estructura del centro comercial (c.c.); frente a ella, al
costado oriental, se encuentra una zona verde (Z.V.1.) cuyos linderos,
definidos por bordillos de concreto, de cara a la plazoleta son
discontinuos (como en forma de escalera horizontal)
Junto a Z.V.1. (Hacia el occidente), se observa otra zona verde de
menor tamafio (Z.V.2), con la misma caracteristica de sus linderos
discontinuos, pero hacia el sur, con esto, las 2 zonas verdes dan
forma a una zona peatonal en medio, formando cuatro segmentos
(como dividiendo la zona en secciones). El primer espacio de estos
que se observa, de norte a sur, se identifica con el cddigo P.E.A.1; el

siguiente espacio (del cual el colectivo hace uso en mayor medida
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para el encuentro de sus participantes), es el punto de encuentro
principal (P.E.P.), siendo este sector de mayor tamafio que los demas,
se ubica junto a un gran arbol presente en Z.V.1. vy alli, junto a
Z.V.2. Estén ubicadas seis bancas que se mencionan como Bl1, B2,
B3, B4, B5 y B6, de acuerdo a su ubicacion de norte a sur. El
siguiente espacio que se forma entre las zonas verdes, corresponde a
P.E.A.2. En el cual se ubica, junto al bordillo sur de Z.V.2, un
parqueadero para bicicletas de tres puestos (pg). Y por altimo, un
espacio que no es utilizado por los participantes del colectivo en el
momento del encuentro (P.E.A.3) el cual desemboca en la plazoleta
general que conduce a la entrada del centro comercial.
Todo el centro comercial esta rodeado por carril de bicicleta, el cual,
en el sector norte se ubica sobre la zona peatonal, y a sus costados

oriental 'y occidental, se ubica sobre la via peatonal.

Comentarios Investigador:
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Anexo 4 Registro de Observacion 2 (RO2)

Fecha: 29/06/2018 Registro N° RO2 Paginas: 3
Lugar: Vias de Bogota

Observadores: Jeysson Gonzalez

Narracion: Temas:
9:15 | Codificacion: Violencia vial
PM O: Participante organizador Normas

9:19
PM

P1: Participante uno

Po: Participante (observador)

Hay una persona a la cabeza del grupo, en la bicicleta que usa lleva
una bandera alusiva al colectivo y en la parrilla de la parte trasera
una cabina de sonido. El resto de participantes transitan tras él, por
la avenida Boyaca, nos dirigimos al parque de Usaquén.

La avenida tiene dos sentidos viales, para cada uno dos calzadas de
doble carril. Transitamos en direccion sur — norte, por el carril de
laizquierda de la calzada.

La posicion del observador es junto al organizador que transporta

la cabina y la bandera, hay dialogo entre él y dos participantes

. Transito por
carril
izquierdo

. No uso de
ciclo Rutas

- Espacio

Robos

Prelacion

carros
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9:22
PM

9:26
PM

O: “Ah, preciso el marica del o... no vino hoy, estamos como
desordenados.”

P1: “no nada, ahi vamos bien, lo que pasa es que hoy es larguito el
recorrido. Ahi vamos bien, agrupados y por este carril” /sefiala el
carril por el que transita el grupo/ “¢0 nos vamos por la ciclo
ruta?” (risas).

O: “Ja, que tal (risas), no llegamos hoy.”

Po: “;nunca se van por la ciclo ruta?”

O: “no nunca, es muy pequeila, en este momento los bici usuarios

somos muchos, Vv las ciclo rutas ya se nos guedaron peguenas.

Aparte de que estan slper deterioradas, por ejemplo ésta /indica

con su cabeza hacia el extremo izquierdo de la avenida (donde esta

la ciclo ruta)/ parece un mapa con relieves (risas), todo el asfalto

ya levantado, es peligroso para el bici usuario.”

P1: “igual solo o en grupo es mejor no irse por la ciclo ruta. Todos
porque no cabemos. Y solo lo roban a uno. Esta ciclo ruta es muy

peligrosa para rodar por ahi, mas asi de noche, uno no sabe donde

le salgan los ladrones. La ciudad esta muy peligrosa para

nosotros.”

O: “si esa es la otra. [LOSIbiCi Usuarios estamos como olVidados,
hm, no (se retracta) no es olvidados, es abandonados. Todo lo que

se hace en la ciudad es para los carros, que arreglan las calles, por

donde pasan los carros. Que un puente, para los que tengan carro.

Que un parqueadero, para carros. Asf s, mientras que a los bici
dejarnos robar votdndonos por la avenida. Es una decision fuerte

eso, arriesgarse a ser atropellado o a ser robado, ¢Qué prefiere
usted?” (risas)

Po: “pero asi debe ser para los demas también ;no? Me refiero a

Infraestructura

Bicicleta y
Bici usuarios
. Abandono
Muerte

. robo

. atropello

Desventaja

ante autos
Educacién

Instituciones
(movilidad)

. engafos
desproteccién

No
produccion
Beneficios del
bici usuario

. no los ven

. o muerte

. medio
ambiente
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quienes no andan en bici, digamos a los peatones los atropellan o
a los conductores, también los roban.”

Trénsito en
grupo
. Sefales

grupales
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chimeneas rodantes.” /levanta la mano izquierda empufiada
(indicando parar)/

Se escuchan sonidos de silbato, el grupo se detiene tras un
seméforo.

O: “si, esa es la realidad del bici usuario, pero ahi estamos pa

cambiar esta vaina, a ver si nos empiezan a tener en cuenta.”

Comentarios Investigador:

Anexo 5 Registro de Observacion 3 (RO3)

Fecha: 06/07/2018 Registro N° RO3 Paginas: 3
Lugar:
Observadores: Jeysson Gonzalez
Narracion: Temas:
7: 55 | Codificacion: Violencia
pm | P1, P2, P3: Participantes 1, 2y 3 vial
Po: participante (observador) Disputa
OL1: Participante organizador . cerrar
Hay tres bicicletas en equilibrio en el centro de P.E.P., al lado de Bicicleta y
8:00 | las bicicletas tres hombres miembros del colectivo dialogan /hacen | Bici usuarios
pm | movimientos con sus manos sefialando las bicicletas/. En los altillos | Mecanica
de P.E.P se encuentran recargadas 9 bicicletas, en frente de ellas, se | . dinero
observan 5 subgrupos de entre 3 y 5 integrantes cada uno, se genera | . seguridad
un dialogo en el subgrupo junto al arbol de Z.V.1., en el que esta
presente el observador. Desventaja
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. ho cobertura

Cambio
. N0 muerte
. medio

ambiente

Conocimiento
del Territorio

Tréansito en

grupo

8:04

pm

se le van encima a uno como si fuera de ellos la calle. Que dia casi
me tumba uno ahi en la 86 /eleva su brazo derecho y con su indice
sefiala el norte/, un corza llevaba ese hijueputa. Y me cerrd, yo iba

rapido marica. Y donde no hubiera tenido los dos frenos me voy de

jeta. Yo ya le dije que toca que le cambie eso hace rato.”

P2: silmk pero no ve que no han pagado. A mi también el lunes,




8:10

pm

eh, el martes mk. Iba subiendo por el puente de la 68, ahi en la
primera de mayo, y pasé uno de los del Sitp, como suben a toda
esos puentes esos mks. Y yo ahi dele pa rriba, cuando fue que
volteé a mirar, levanté la mirada mejor dicho, y lo tenia era encima.
Y alo que frené, chirrio asi esa mierda” /moviendo las manos
como rasgando el aire/, “y vea” /sefiala con su indice el freno del

disco delantero/

“Se rayo el disco, casi me lo tiro, pero ahi tocaba o tocaba, porque
donde no frene me estrello con ese marica Sitp. Y a esos no les
duele nada pero uno estrellarse con ese animal, déjeme decirle. Ahi
queda uno contra esas latas.”

-P1: “huy nooooo”

- P2: “ja, que no, uno rapido se da duro con esas latas, como a los
carros no les duele, pero uno se estrella con un bus y ahi queda.”
Para la masica de la planta de sonido. Uno de los organizadores
habla por medio de la bocina,

- O1: “buenas noches Bosate la Bici ¢como estan todos?”
(Dirigiéndose al publico, como respuesta voces variadas)

“Bueno por favor venimos aca un momento, eh, hacemos un circulo
aqui, y vamos a prender la velita, vamos a apoyar con la velita para
que no haya mas lideres sociales asesinados” (ese dia se llevaba a
cabo una movilizacién social en varios puntos de la ciudad, en la
que se propuso prender velas en memoria de 1os numerosos
asesinatos de lideres sociales ocurridos en distintas partes del pais)

“Bueno como ya sabemos hoy hay una manifestacion porque en

toda Colombia siguen matando lideres, Un lider social és alguien

J} |




Entonces vamos a prender nuestras velitas (saca una bolsa de velas
de su maleta) y vamos a dedicarles un minuto de silencio. Y para
que no siga pasando, que nos respeten a todos.”

El integrante organizador hace entrega de velas a la mayoria de los
asistentes, y la prenden, se realiza el minuto de silencio que se
rompe con la voz del miembro organizador:

- O1: “Bueno hoy tenemos rodada en la ciudad larga, vamos a
conocer algo de los cerros orientales, es importante conocer
Nuevos caminos nuevas rutas, y ya saben, nos vamos todos y
regresamos todos, por favor vamos todos por un solo carril, detras
de la bandera, sin pelear con nadie. Que va de aféan el del carro, que

pase. Lo importantes es la seguridad y ya saben, jque ruede la vida!
iSomos actores de cambio! (refiriéndose a los bici usuarios).

- en cinco minutos arrancamaos, revisen sus bicis.

Comentarios Investigador:

Anexo 6 Registro de Observacion 4 (RO4)

Fecha: 06/07/2018 Registro N° RO4 Paginas: 3
Lugar: Vias de Bogota
Observadores: Jeysson Gonzalez

Narracion: Temas:
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9:20
PM

9:25
PM

9:29
PM

9:34
PM

Codificacion:
Po: Participante (observador)
P1, P2: Participantes 1y 2

O1: Participante organizador

El grupo transita por el carril de la izquierda de la via vehicular
(Tiene tres carriles con un mismo sentido vial) se escuchan voces
de los primeros del grupo “vamos a girar” (la posicion del
observador es en los lugares de la mitad del grupo) /Algunos
participantes extienden su mano derecha lateralmente (en sefial
de giro la derecha)/ se escuchan sonidos de silbato, todo el grupo
cruza la calle hasta el carril de la izquierda, avanzamos por la via,
se observa un seméforo adelante, la luz es verde, cambia a
amarilla, los primeros del grupo pasan el semaforo, el grupo
detras, se escuchan bocinas de vehiculos que avanza por la calle
que cruza en el seméaforo, el grupo avanza, un vehiculo se
aproxima por la izquierda, por la avenida que cruza por la que
transita el grupo, suena la bocina sostenidamente, para (dejando
pasar a los participantes del colectivo) /asoma su cabeza por la
ventana del conductor/ Grita, “Pa eso tienen ciclo ruta”. Uno de
los participantes el colectivo responde gritando “;Doénde la ve?
(la via por la que transitamos no tienen ciclo ruta), avanzamos.
Dos participantes al lado del observador, dialogan los tres:
Po: “/nos pasamos el semaforo no?”
P1: “si marica, pero ahi tocaba porque si no unos se hubieran
guedado, como alcanzaron a pasar los de adelante. Igual pues que
mas?”

hecho.”

SC esperen,

P2: (risas)

(Qué
“tras del

Po: “no, pero si la embarramos porque ahi era el paso del

Violencia
vial
Normas
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semaforo en
grupo
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conductor del carro.”
P1: “ahh, ya parce, no se raye, aqui vamos (risas) el man tampoco
alego mucho ni nada.”
P2: bueno igual fue por esta vez, todos nos equivocamos (risas)
esta vez fuimos nosotros.
El grupo gira tomando una via a la derecha. Se escuchan sonidos
de silbato /algunos participantes levantan su mano empufada (en
sefial de parar)/ se escucha un grito, “pinchado”. Algunos
participantes (los ultimos del grupo) se detienen, se escuchan
sonidos de silbato. El resto del grupo se detiene adelante, suben
al andén, van hacia donde esta el resto del grupo.
Algunos recargan la bicicleta contra la pared, sobre el andén;
otros no se bajan de sus bicicletas. Se observa una bicicleta
Ilantas arriba, alrededor de ella cuatro personas, dos de ellos
parece que desmontan la llanta delantera, entre todos parece que
hablan. Se acerca a ellos un miembro organizador. Hace un
Ilamado al grupo:
Ol: “Bueno muchachos, los que quieran taller de despinche
vengan pues. (e acercan algunos de los participantes) Yo sé que
todos sabemos despinchar pero la idea es que entre varios
terminamos mas rapido, ya saben que salimos todos y volvemos
todos. En grupo estamos mas seguros, aqui uno solo
despinochando, le llegan cuatro, cinco manes y lo bajan hasta del

boxer, ja. /saca herramientas de despinche de su maleta/ ¥'ya

dia con eso /sacan el neumético de la llanta/ mejor dicho, si

quieren estar seguros, un factor clave es la mecanica de la bici,

manuales

sefales

sonoras

Mecénica

Habilidades




sus habilidades también y tras cosas, pero la mecéanica es
importante.
Algunos de los participantes parece que dialogan, otros parece

que revisan sus bicicletas.

Comentarios Investigador:

Anexo 7 Registro de Observacion 5 (RO5)

Fecha: 13/07/2018 Registro N° RO5 Paginas: 3
Lugar: Plazoleta CC Gran Plaza Bosa
Observadores: Jeysson Gonzélez
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Narracion:

Temas:

8:05
PM

8:09
PM

8:13
PM

Codificacion:
P1, P2, P3, P4: Participantes 1, 2,3y 4

O: Participante organizador

En el lugar se observa reunion de personas con sus bicicletas.
Hay 6 personas (parece que dialogan) miembros del colectivo
(es sabido previamente por el observador) en P.E.A.2, junto a
Z.V.1. Hay 6 bicicletas recargadas en el bordillo sur de Z.V.1.,
En P.E.P se encuentran tres subgrupos de participantes del
colectivo (sabido previamente por parte del observador), un
grupo de 7 personas en el centro de P.E.P., junto a un grupo de 5
bicicletas recargadas entre ellas y otra bicicleta con parrilla de
carga delantera (encima de ella se encuentra la planta de sonido
que esta activa); Se observan 6 personas (parece que hablan)
junto al bordillo oriental de Z.\V.1. en P.E.P (donde hay 7
bicicletas apoyadas). /forman una circunferencia/, se logra
identificar a 2 mujeres, 2 hombres, un nifio y una nifia. Y junto
al bordillo sur de Z.V.1: en P.E.P. (en el que se encuentran
apoyadas 6 bicicletas mas) se encuentran 6 personas dialogando
(esta es la posicion del observador)
P1: Hace su aparicién en P.E.P, (llegando por el costado nor-
oriental en su bicicleta) deja su bicicleta en bordillo oriental en
P.E.P. se acerca al grupo de seis personas (posicion también del
observador) /extiende su mano hacia P2/ “;Qué dicen los
(Preguntando a las estan  alli).

socios?” personas que

Violencia vial

Disputa
Carros se

creen duefios

calle

Bicicleta y

Bici usuarios
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8:16
PM

P2: “No llegd fue nadie”
P3: (risas) “;pero qué? ;Qué cuento va a echar ahora?” (Risas)
P1: “ja, si le contara (risas). No mentiras, todo bien. Ya que uno
se demora un poco por el trabajo, como siempre. Casi no llego
marica.”

P2: “iS1 trajo para el compartir?”
P1: “si claro. Desde ayer compré y hoy desde por la mafiana lo
eche en la maleta.”
P4: “preglintele a este man lo que estdbamos hablando ahorita y
vera, ya que este habla poquito” (risas)
La musica deja de sonar, un miembro organizador (conocido
previamente por el observador) del colectivo, que se encuentra
en el centro de P.E.P junto a la cabina de sonido activa el
megafono.

O: “;Buenas noches familia como va todo? /con el megafono
sostenido con la mano izquierda cerca de su boca y sube y
mueve su otra mano (en sefial de saludo)/ esperamos que estén
preparados para la rodada que tenemos lista para hoy. Les
agradecemos a los chicos de Sativa Tu vida y Gastro Bike por
acompanarnos y apoyarnos.”

“Eh, bueno hoy ya saben vamos a conocer otra parte de nuestro

territorio, vamos rodar en familia hasta un lugar que es muy

Vamos a ir al lugar que algunos llaman la Calera del sur, alli

vamos a realizar un pequefio picnic, un compartir de todas las
cosas que trajimos, vamos a conocernos mas, a compartir un rato
agradable, a despejarnos de tensiones que son producidas por el

. disfrute

Trénsito en
grupo
brinda
seguridad
Comunidad
bici
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Queremos que se lo disfruten, que rodemos en paz, que no

entremos a chocar con los conductores que se creen los duefios

de la calle, siempre en grupo para que nos respeten

lugar, al que se puede ir en bici sin problema, hmm,

Comentarios Investigador:

Anexo 8 Registro de Observacion 6 (RO6)
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Fecha: 13/07/2018 Registro N° RO6 Paginas: 3
Lugar: Vias de Bosa
Observadores: Jeysson Gonzélez
Narracion: Temas:
8:36 Codificacion: Violencia vial
PM P1, P2, P3: Participantes 1, 2y 3
Po: Participante (observador) Disputa
Bocina
El grupo transita por el carril del lado derecho (la via presenta | pitazos
solamente un carril por sentido vial) a la cabeza del grupo se | . discusion
observa la bandera y la bicicleta con la cabina de sonido. Hay se creen
dos participantes que transitan por el lado izquierdo del grupo | duefios de
Ii:l\jlo con silbato (el observador conoce que son parte de los miembros | calle y

organizadores y en el recorrido ayudan a la circulacion grupal),
la posicion del observador esta entre los ultimos del grupo.
Avanzamos por la via /Algunos de los participantes levantan una
de sus manos empufiada (en sefial de parar)/ nos detenemos. Se

observa un semaforo en rojo, pasan vehiculos por el carril junto a
nosotros, motocicletas. Algunos participantes parece que
dialogan. Uno de los participantes de ultimas posiciones da un

ciclistas de
ciclo ruta

. Velocidad

. Agresividad

. no son todos,
hay unos

violentos
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8:42
PM

8:45
PM

silbido. ElI seméaforo cambia a verde /Algunos participantes
cambian su posicion corporal, retoman la mirada hacia adelante/
se escuchan silbatazos. Uno de los dos participantes que transita
al costado
P1: “biela, biela”.

de automovil) /Transita al costado izquierdo del grupo, se queda

izquierdo grita:

(Se escuchan Sonidos frecuentes de bocinas

con los ultimos, mira hacia atras/ hace sonidos con su silbato (se
escucha una bocina acercandose) /frena de inmediato, apoya sus
pies, levanta su  mano izquierda  hacia  atréas/
Un motociclista pasa esquivandolo tomando el carril en contra
via, avanza, ingresa nuevamente al carril derecho a la altura de la
mitad del grupo que transita en bicicleta, Alguien frena
Bruscamente para darle el
P2: “Que la

Se escuchan silbatazos y sonidos de la bocina de la motocicleta

paso, grita

pasa  Loca? Deje el afin™
/Algunos participantes levantan una de sus manos empufiada (en
sefial de parar) / se escuchan chiflidos y silbatazos, el grupo se
detiene, el motociclista los esquiva, una parte del grupo sigue, se
detienen unos metros adelante. Alguien que va a mi lado habla
P3: “Que tal ese marica, porque va en moto se cree el duefio de
toda la calle, asi son los que tienen carro y moto, piensan que
todos les tenemos que dar el paso porque andan en su maquinas,
nosotros también tenemos derecho a ir por aqui.”
Po: “huy pero no son todos, hay quiénes respetan a los demas
actores viales.”
P3: “Si obvio, no todos los conductores de carro y moto son
malos, ni todos los ciclistas son buenos tampoco, hay de todo. Lo
gue pasa es que como se paso ese man de la moto asi de rapido y

agresivo es para lastimar a cualquiera, si atropella a un ciclista

. No respeto

Bicicleta y
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Derecho de
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uno estd sin nada, ellos tienen su maquina. Asi como hay
ciclistas que no les importa echarselo por encima al que se meta

n la ciclo ruta.”

@D

Po: (risas) “no, ;sera tan asi de verdad? Porque un ciclista que
atropelle a un peaton igual se lastima.”
P3: “si puede ser, pero por asustar al otro se le pasa la mano, es
que es como asi siempre, como una lucha por el espacio, si esta
es mi calle que todos se quiten y si no los atropello. Asi como el
man de la moto, piensa que la calle es toda de él porque va en
moto, y no la hecha por encima. Y cuando va en la ciclo ruta no
le gusta que se le atraviesen los que van a pie, porque es la ciclo
ruta.”

Po: “osea que (todos nos portamos asi en la via?”
P3: “Pues no todos, hm, hay algunos ciclistas que son muy
cuidadosos, asi como hay conductores que lo respetan a uno. Y
hay malos de todos, peatones también, que se pasan la calle por

donde sea, ¢(no? Que no les importa ir por la ciclo ruta. .

¢hm? Pero no es que
todos seamos malos, es que hay unos violentos.”
Seguimos avanzando, pasa un vehiculo por el carril izquierdo

(para rebasar al grupo). Avanzamos.

Comentarios Investigador:
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Anexo 9 Registro de Observacion 7 (RO7)

Fecha: 27/07/2018 Registro N° RO7 Péginas: 7
Lugar: Plazoleta cC Gran Plaza Bosa
Observadores: Jeysson Gonzalez
Narracion: Temas:
7:40 Codificacion: Violencia vial
PM P1, P2, P3, P4, P5: Participantes 1, 2, 3,4,y 5 Disputa
Po: Participante (organizador)
O1.: Participante Organizador Individualidad
. Guerra en la
Se observa 3 bicicletas en la zona central de P.E.P una recargada | calle
con la otra y una tercera llantas arriba. Una de las dos bicicletas
recargadas tiene la bandera del colectivo. Al lado de las
bicicletas se encuentran tres participantes del colectivo y dos | Bicicleta y
perros. Bici usuarios
Hay otras nueve bicicletas junto al bordillo de Z.V.1 (5 en
bordillo sur y 4 en bordillo oriental) y junto a ellas, dos grupos, | Uso de la
uno de tres personas y el otro de cinco. En el grupo de tres | bicicleta
personas hay dos nifios y una mujer, en el de cinco personas hay medio de
dos perros. Una de las personas lanza una pelota hacia Z.V.2, | transporte
uno de los perros la recoge y la devuelve, la accion se repite | . relajacién
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7:44
PM

(estdn jugando). Cerca a Z.V.2, utilizando B5 y B6 se
encuentran cuatro personas y dos perros, estos ultimos sujetos
con correa a una de las cuarto bicicletas que se encuentran
sobre B6.
En P.E.A.2 se encuentran 4 participantes del colectivo, con sus

recargadas

bicicletas recargadas unas con otras cerca a Z.V.1 y ellos
sentados en el bordillo oriental de Z.VV.1 en P.E.A.2 /pasan
personas caminando/ En el grupo de cinco personas dialogan
activamente, me acerco.
Po: “Buenas noches”
P1: “;Entonces? ;Bien o qué? ;Coémo va todo?” /Extendiendo
su mano para saludar/
P2: “Heeey, (Qué cuenta? ;Listo pa hoy o no?” /se acerca a Po
extendiendo su mano/
Po: “Bien, todo bien afortunadamente. Y hoy con mascotas de
paseo entonces (no?”
P1: “si hoy si tocaba, aunque siempre que vengo aqui lo traigo
/lanza una pelota hacia Z.V.2. el perro corre por ella/ también es
bueno para ellos salir de paseo, a conocer la localidad (risas)”
P2: (risa) “si claro, asi como uno viene a relajarse un rato ellos
también tiene derecho, porque encerrados también no aguanta.”
Po:”; Y wusted monta en bici entonces para relajarse?”

(preguntando a P2)

“P2: si claro. Pues yo todos los dias me transporto en bicicleta.

. control ritmo
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7:47
PM

)

o: “;y usted que dice compa?” (preguntando a P3 que esta

apartado con P4

N—r

P3: “ah... (Risas). jtonces qué?. No marica, acd comentandole a

P4 que esta semana me ha tocado duro marica,

. reaccién

Conocimiento

territorio

Cambio
. no afan

.no discusion
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7:52
PM

Llegan mé&s participantes en bicicleta, algunos se ubican en
P.E.P. otros en P.E.A.2, al grupo de tres personas llega otro
integrante, ahora estan dos adultos dos nifios (Padres e hijos,
dato  conocido  previamente  por el  observador)

P1: “Huyy parce si... entonces usted también viene aqui a

relajarse” (risas)
P3: “Cémo asi marica?”
P1: “si, es que ahorita estos estaban hablando si usted venia aca

-
M

b}

relajarse

o

que...
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7:55
PM

7:57
PM

g
[\

“;bueno y entonces hoy pa donde es qué es?”

)

1: “hoy es aca en la localidad, rodada corta. Rodada canina.”
P2: “ah verdad... Bueno, ya esperar a ver que, el man ya esta
alistando el sonido ahi” /sefialando a los organizadores en el
centro de P.E.P./
Se escucha ladrar a los perros en repetidas ocasiones, encienden
la planta de sonido. El grupo de padres e hijos se ponen sus
cascos y chalecos reflectivos. Me acerco.

-

o: “Hola ;jcomo va todo?” (preguntando al padre de familia)

P5: “Ah ;Qué mas hombre? Bien... ahi alistando a las

2

mascotas” ya (él y su familia rien)

(13

o: (risas) “si hoy es el dia de ellos” (risas)

)
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también usa el, la bicicleta?”
P5: “no solo todavia no, pues ¢l ya esta grandecito y todo, y si lo
podemos llevar al colegio y eso en la bicicleta bien. Pero solo
no porque todavia es peligroso, una mala reaccién o algo, y con
esa velocidad que pasan a veces los carros, y eso pa manejar hay
unas bestias, no les importa echarselo por encima al que se
atraviese por ahi. Entonces mejor todavia no, pero si que
aprenda para cuando mayor use la bicicleta para transportase,
por el medio ambiente, por todo. Nosotros pensamos que
debemos cuidar el planeta y hay que usar la bicicleta., pero no
asi como sea porque es peligroso.”
Po: “si claro, entiendo. Es mejor preparase bien para
transportarse porque una embarrada en la via puede ser la
ultima.”

P5: “si sefior. Y mas que los demas, digamos los conductores o
peatones que pasan no les importa los demds, cada uno se
preocupa es por poder pasar o por ir por la via a toda y que
nadie se meta. Pero no nos preocupamos por el otro, el que va
manejando carro no le importa el que va en bici, ni el que va en
bicicleta le importa el de a pie. Eso es una guerra en la calle.”
Uno de los organizadores del colectivo saluda usando el
megafono.

Ol1: “Buenas noches familia Bosate la Bici espero que estén
bien /levanta su mano y la oscila (en sefial de saludo)/ Hoy
tenemos rodada corta, vamos a recorrer los territorios de nuestra
localidad y al lado de los que a veces son los més fieles amigos,
nuestros compareros de cuatro patas (se escuchan silbidos y
aplausos).

Vamos a transitar en grupo siempre detras de la bandera. Todas
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las mascotas deben transitar por el sector interno del grupo y
nosotros por fuera de ellos, como en un carril interno para que
entre todos los cuidemos. Vamos a ocupar nuestro carril y no
vamos a pelear con ningun actor vial, dejemos el afan en la casa
y la violencia en el pasado, recuerden que los bici usuarios
somos actores de cambio, por una nueva sociedad que ruede la
vida. Alisten sus bicicletas y preparense que en cinco minutos

arrancamos.”

Comentarios Investigador:
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Anexo 10 Registro de Observacion 8 (RO8)

Fecha: 27/07/2018 Registro N° RO8 Paginas: 7
Lugar: Vias de Bosa
Observadores: Jeysson Gonzalez
Narracion: Temas:
8:43 Codificacion: Violencia vial
PM P1: Participante (observador)
P2, P3:, Participantes 2y 3 Espacio
OL1: Participante organizador Invasién
territorio
El grupo va rodando por la localidad de Bosa, en las primeras no  hay
posiciones va la bicicleta con la bandera y el grupo de | espacio

organizadores (de conocimiento del observador). Nos

desplazamos agrupados, circulando por el carril de la derecha

(hay un solo carril por sentido). En'total Somos 24 personas en
bicicleta, de las cuales 11 se encuentran sin casco y 8 bicicletas

definido al
ciclista

. Injusticia
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8:46
PM

A la cabeza van dos personas, uno de ellos con la bandera y el

otro con su mascota, un perro que transita sin collar al lado

derecho del bici usuario, entre él y la bicicleta con la bandera. A

Prelacion

carros

infraestructura

Normas

. ¢lzquierda o
derecha?

- seguridad

- rapidez

Disputa
. bocinas

. discusion
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8:49
PM

calle que se cruza con el que usa el grupo en ese momento, con
su otra mano, luego de soltar el silbato y dejarlo en su boca,
realiza extensiones y flexiones a nivel de la mufieca (en sefial de
avanzar) dirigidas al grupo en bicicleta/ cuando el grupo termina
de pasar, él se une en ultima posicion y da paso a los vehiculos
que se habian detenido.
Todos los perros transitan al lado derecho del grupo (junto al
borde de la acera), sus duefios los llevan con correa (a excepcion
de uno) sujetos al manubrio de cada una de las bicicletas. Hay
dos perros que van sujetos a una misma bicicleta, también a la
derecha del grupo. Los participantes dejan un espacio entre el
grupo Yy la acera (al parecer para el transito de los perros), por el
que también se desplazan los dos nifios, ellos, se trasladan al lado
de sus padres (el observador tiene conocimiento de que son los
padres) que van uno tras del otro.
Dos integrantes mas del grupo transitan por el costado derecho,
por la acera. Los dos tienen casco y usan luces en las bicicletas,
transitan por el andén (zona peatonal), pasamos una esquina /los

dos participantes saltan para bajar de un andén y saltan para subir

Bicicleta y

Bici usuarios

Seguridad

. N0 USO epp

Uso de la

bicicleta

. stunt

Desventaja

. espacio

Educacion

Transito en
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al otro/. Hay una roca sobre la acera /los dos la saltan en sus
bicicletas, se detienen en la siguiente esquina, uno de los dos al
parar queda apoyado por un momento Unicamente en su llanta
delantera/ uno de los dos participantes que van al costado
izquierdo llega a la esquina /apoya sus pies en la tierra y sostiene
su bicicleta entra las piernas/, emite sonidos con el silbato
/realiza movimientos con una de sus manos en ondulacion
dirigiéndose al grupo (en sefial de avanzar)/ pasando la esquina
se acaba la acera, ahora al costado derecho de la calle hay una
elevacidn de tierra con pasto y rocas. Quienes transitaban por el
anden ahora lo hacen por alli, lo hacen realizando maniobras de
saltos, traslado en una sola llanta y sueltos de manos (en algunos
momentos). /Uno de los participantes que transita al costado

izquierdo extiende su mano izquierda lateralmente (en sefial de

grupo
. organizadores
funciones
(cierre)
sefiales
sonoras
sefiales

sonoras
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8:58
PM

9:04
PM

izquierda en un cruce de calles. Uno de los dos que transitaba por

el anden se une al grupo, me acerco:

ao]

l: “ly entonces? (Todo bien?”

ao]

2: “si bien. (Usted qué?”
P1: “todo bien, todo bien. Viéndolo saltar (risas). ;Practica saltos

€so hace rato?”

P2: “Si ya hace como tres afios. Con el man /dirigiendo su
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carros. La ciclo ruta cuando voy de afan no, porque ahora hay
mucho ciclista y no se puede andar rapido. A veces si, digamos
la de la Boyaca es bacana pa irse saltando con todos esos baches

que tiene (risas)
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P2: “(Risas) no mk. Pues uno tiene cuidado, tampoco se le echa
encima a la gente. Cuando yo los veo, por ejemplo cuando voy
asi por el andén /sefiala con su mano al costado de la via/ y veo a
la gente, a los peatones pues me bajo de una a la avenida, o los
esquivo con cuidado. Porque ese es el espacio de ellos y pues
uno les da permiso, pero si esta solo como ahorita pues uno
puede hacer cosas sin poner en riesgo a nadie.”
P1: “pero eso es como invadirles entonces el espacio a los
peatones (no?”
P2: “Pues, eh, en parte si. Pero es porque ese espacio lo ve uno
de manera diferente, porque cuando uno ya salta y eso, ve ese
espacio /sefialando el andén/ para saltar, con obstaculos y eso.
Mientras que en la avenida pues no hay esas cosas. La diferencia
es que cuando no hay ciclo ruta y le toca a uno ir por la vehicular
(espacio para el transito de automdviles) los carros son a irse
encima de uno y cuando va uno por el andén los peatones son los
que quieren sacarlo pa la avenida. Entonces no tiene un espacio
definido uno como ciclista.”
P1: “y ,por €so toca anden entonces?”
P2: “(Risas) no, es por lo que le digo. Porque hay partes donde
los costados de las vias son bacanos para hacer esas cosas.”
P1: “Pero entonces ;usted cree que deberian haber espacios
diferentes para ir en bicicleta?”
P2: “no, deberian haber espacios para ir en bicicleta. Porque uno
va por la calle y los de los carros empiezan jQue pa la ciclo ruta!
/manoteando/ O a pitarle a uno o a cerrarlo y no se dan cuenta
que aqui uno va una parte del camino por ciclo ruta y de un
momento a otro, hmm, se acabd. Como ellos si tienen su espacio

pues que les importa, y si lo atropellan a uno pues es culpa de
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g

0o porque pa van por la  avenida.”

Qo
c
(¢}

P1: “hmm, si, complicado ese tema. El espacio es dificil de
definir, sin embargo cuando no hay ciclo ruta pues le toca a uno
por la avenida, [ Qué mas?”

P2: “si que mas, a uno de ciclista si le toca conformarse, pero
todos los otros, si alegan o pitan o lo cierran a uno, €s como

injusto.”
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silbato y una voz que cuestiona ¢Bueno al fin derecha o
Izquierda?, una motocicleta se acerca, hay un carro detenido en
el carril del centro, la motocicleta se detiene, suena la bocina en
repetidas ocasiones, quienes cierran la via dan la espalda al
ruido, por el carril de la izquierda se aproxima otro vehiculo, se
acerca sonado su bocina, pasa la linea de quienes cierran la via,
se acerca hasta el grupo, suena su bocina, /asoma su cara por la
ventana izquierda de su vehiculo/ gritando dice: jpero qué, pero
que. No caben entonces. Uno de los participantes que cierra la
via contesta: jEsperece un momento socio, deje el afan. El
conductor avanza lentamente acercandose a quienes van en
bicicleta, todo el grupo pasa, quienes cierran la via inician
marcha, el conductor del vehiculo del carril izquierdo inicia
marcha e impide que se unan a grupo de inmediato, se escuchan
gritos ihey, hey!, los dos participantes se unen al grupo, al
alcanzarlos uno de los dos comenta:
P3: “loca esa, porque va ahi encerrado entre esas latas. Y porque
vamos todos porque si no me le pego a la llanta. Aletoso que es,
ya ibamos a terminar de pasar, y llega a bravear, nooo.”
El grupo sigue su camino, me acerco a uno de los miembros
organizadores.

P1: “Qué (Como va?”
Ol: “bien mi rey. (Todo bien?”
P1: “si pana todo bien. Parce ;Por qué por la izquierda?”
O1: “ahh, siempre por el carril de la izquierda, cuando rodamos
con el colectivo siempre esa es.”
P1: “y ,por qué?”
Ol: “me parece mejor. Es mas seguro. Por la izquierda lo

arrinconan a uno los carros. Que los buses a recoger pasajeros, 0
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que a descargar cosas 0, bueno. Siempre todos se a orillan a la
derecha., y si uno va por ahi pues lo cierran, lo hacen parar.
Mientras que por la izquierda, cuando vamos todos ocupamos el
carril, como un vehiculo grande, a este lado nadie tiene que
parar. Ya si nos quieren pasar pues que lo hagan como si
fuéramos eso, un carro grande, entonces que se salgan al otro
carril y adelanten.”
P1: “;es decir que es por seguridad? Y ;solo también por la
izquierda?”

O1: “sii. Aunque solo es otro cuento. Solo usted busca cualquier
espacio por que no ocupa tanto espacio. Entonces no genera ni
congestion ni nada, pero igual si, por la izquierda es mas rapido y

no lo estan cerrando a uno tanto.”

Comentarios Investigador:

Anexo 11 Registro de Observacion 9 (RO9)

Fecha:

10/08/2018 Registro N° RO9

Paginas: 5
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Lugar: Avenida Ciudad de Cali
Observadores: Jeysson Gonzalez
Narracion: Temas:
12:20 | Codificacion: Violencia
AM P1, P2, P3, P4, P5: Participantes 1, 2, 3,4y 5 vial

Po: Participante (observador)

O1: Participante organizador Normas

12:22
AM

Rodando de regreso a la localidad, por la avenida Ciudad de Cali

todo el grupo transita por el carril izquierdo de la via en sentido

>
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Al costado izquierdo de la via, sobre la acera, se observa
infraestructura para transito exclusivo de bicicletas. EI grupo
arranca, se escuchan silbatazos, una voz fuerte desde la cabeza del
grupo que dice “nos vamos, nos vamos”. Se conforman hileras de
entre 3 y 4 personas, la mayoria del grupo dialoga, a mi lado dos

participantes, conversamos:

. trénsito por
laizquierda
. no uso de la

ciclo ruta

Espacio
Prelacion
carro
invasion

territorio
Robo

Acciones

inseguras
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12:25
AM

fuerza en las piernas ese man. Pero para andar asi como vamos

aqui le cuento, hmmm.”
Po: “si vamos como suave. ;Deberiamos ir por la ciclo ruta no?”
P1: “noooo marica, no llegamos hoy. Nos tocaria de a uno detras
del otro. Pa cuando va uno solo de pronto, pero todos los que
vamos, noooo. El espacio para las bicicletas es muy pequefio, todo
es pal carro. ;0 usted que dice? (preguntando al otro participante)”
P2: “;De (De la

P1: “siii, (No

ruta?”’

cuidado?”

qué? ciclo

tan marica. estd poniendo
P2: “Voy es concentrado marica (risas). No pues que, es que, €sas
ciclo rutas son es muy pequefias. Ademas ahi en el andén. Si una
vez yo marica, iba embalado por la ciclo ruta de ahi de la Boyaca,
si rapido marica, y sale una sefiora asi todo engorilada disque
chateando. Y yo no alcance a frenar y pass, que suelazo marica.
Me jodi la clavicula por marica. Pero culpa de la sefiora. Porque
yo iba por la ciclo ruta, ya por eso no volvi a coger es mierda,
cuando es por el andén uno tiene que ir es como caminando.”
Po: “;pero los bici carriles si los usa? Los que van por la avenida”
P2: “pues a veces, porque esa mierda también ahi no puede andar
uno tranquilo. Meten hasta coches ahi, la gente piensa que es pa
caminar.”

P1: “hmmmm, pero en ese de ahi detras del portal que gente ni

gue nada, ese yo no lo cojo porque es mierda es de los bici taxis,

Elemento

Educacion

Transito  en
grupo
funciones
(cierres)
sefales
sonoras
sefales
manuales

. proteccion

Habilidades
. Reaccién

. Reflejos

concentracion

precauciéon
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12:27
AM

12:33
AM

12:35
AM

si le tumbaron hasta los separadores para que quedara apenas pa
que los pasen por ahi.”
Po: “josea que no usan ni ciclo rutas ni bici carril?”
P2: “(risas) a veces marica. ES que es depende. Si usted va afén
grave, le toca por la calle porque de resto le toca hi despacio pa no
atropellar a nadie, en cambio en la de carros nadie se mete.”
P1: “tampoco si usted va solo marica, porque lo otro es que las
ratas (ladrones) ya saben donde es que es bueno pa robar
bicicletas. Por ejemplo esa ciclo ruta de patio bonito es un
atracadero. Le toca a uno es pasar en combo, asi como hoy, si ven
hartos no roban.”
P2: “pues les da miedo a esas ratas hijueputas, porque entre hartos
le da uno una pela por malparidos. Si anduviera uno en parche
siempre nunca lo robarian a uno, porque ellos cogen es a los que
ven solos. Hmmm”
Suena un golpe, se cae uno de los participantes de quienes van en
cabeza, de repente todo el grupo se detiene, quienes transitan al
costado derecho del grupo dan silbatazos /uno de los dos hace
movimientos de empufiar y extender su mano con su brazo
extendido lateral mente (indicando a los vehiculos precaucion)/
sigue sonando su silbato.
El otro participante que transitaba al costado se queda en la cola
del grupo y da silbatazos con frecuencia /con una de sus manos
hace sefiales a los vehiculos que vienen atras de ir por la derecha.
El grupo rodea, dentro del carril izquierdo, al participante
accidentado, mientras dos miembros dan indicaciones de transito a
los vehiculos para la seguridad del grupo. Quien se accidenta se
pone de pie, se lamenta /con sus manos se masajea la espalda baja

y una pierna, muchos parquean sus bicicletas y se acercan a él.
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Uno de los organizadores habla en voz alta:
Ol: “compaferos vamos a despejar la via, vamos todos al
separados y llevamos las bicis alld& mientras estamos listos para
arrancar.”

Todo el grupo se desplaza hacia el separador, parquean sus
bicicletas contra el andén y se ubican en la zona verde del
separador, un participante cuestiona a quien se callo:
P3: “Qué paso mk? (Esta bien?”
P4: “si si parce, iba bien sino que Ol me tumbd.”
O1: “No mk, usted iba suelto de manos y el manubrio se le ladio
un poquito y tocé aqui donde va la planta (de sonido), claro
marica pass”
P4: “ahh parce pero cai bien (risas). Yo ando asi bien sin las
manos parce, a mi me parece que usted se me metié un toque por
delante y yo no alcance a coger el manubrio. Bueno, ya que
marica, siempre estoy magullado”
P5: “tome agiiita P4
P4: “;huy gracias. Me puedo echar un poquito aqui en el raspon?
P5: si hagale, pero tome también, pa que refresque. Se cayd duro”
P4: “si pero alcance a reaccionar, hay que tener es buenos reflejos
porque en ese momento es lo que alcance a hacer antes que toque
el piso. Yo alcance a poner las manos y quede apoyado en los pies
y las manos, pero me di duro en el hombro cuando termine de
caer.”

P5: “igual descanse un ratico que aqui esperamos todos.”
P4: “no haga mole de una. Ol si quiere vamos de una.”
Ol: “listo, de una pa que no nos coja mas la tarde. Listo
muchachos (subiendo el tono de voz). Un pequefio accidente que
le puede pasar a cualquiera, una desconcentracion porque hubo un
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roce ahi, y él iba suelto de las manos, pero bueno, ehh, lo
importante es que esta bien, y vamos a arrancar con precaucion,
ya saben, salimos todos Ilegamos todos, como siempre, no vamos
a pelear con los otros actores viales, todos por un solo carril,
detrés de la bandera.”
Todo el grupo se dispone a arrancar, algunos vuelven a sus bicis,
se acercan a quien se accidento, suena nuevamente la musica.
Ol: “vamos, vamos.”
La bici con la bandera inicia la marcha. Se escuchan silbatazos,
todos arrancan por el carril de la izquierda.
P2: “se dio duro es marica.”
Po: “huy si parce. Menos mal no venian carros cerca ni algo asi.”
P2: “no pero igual menos mal era de los primeros, porque ahi
entre todos pues le hicimos el, el que... lo cubrimos por si las
moscas.”

P1: “pero es que se pone a soltarse de manos.”
P2: “;pero es que quien no se suelta de manos?”
P1: “si marica, peo hay que tener cuidado porque en la avenida
pasa un carro y hi queda.”
P2: “pues si pero una caida le pasa a cualquiera.”
P1: “parce pero asi es mas facil caerse. Igual ya se cayo el man ya

29

que

Comentarios Investigador:
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Anexo 12 Registro de Observacion 10 (RO10)

Fecha: 17/08/2018 Registro N° RO10 Paginas: 5
Lugar: Vias Bosa - Ciudad Bolivar
Observadores: Jeysson Gonzalez

Narracion: Temas:
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8:20
PM

8:23
PM

Codificacion:
P1, P3, P4, P5: Participantes 1, 3,4y 5
P2: Participante (observador)

O1: Participante organizador

El participante con la bandera inicia el recorrido con dos persona
més a su lado. Avanzan desde P.E.P., tras ellos, los otros
participantes sub agrupados inician el desplazamiento,
reuniéndose todos en la esquina nororiental tras quien lleva la
bandera. Al final del grupo, el ultimo participante /levanta su
mano derecha con el pulgar arriba (en sefial de que todo esta bien)
y se escucha un sonido de silbato sobre la avenida, donde se
encuentra uno de los participantes del grupo que detiene el trafico
/elevando su brazo y extendiendo la palma de su mano derecha
hacia arriba y en direccion a los vehiculos que se aproximan/
hace sonidos con su silbato (en comunicacién con los conductores
de vehiculo). El participante que lleva la bandera avanza hasta el
carril de la izquierda (la avenida tiene tres carriles en sentido
occidente — oriente), tras el todos los participantes de la noche.
habla:

P1: “vamos, vamos.” /Levanta su mano izquierda con el dedo

Quien viene en ultima posicion
pulgar extendido (sefial de que todo estd bien) en direccion a
quien detiene el trafico, quien inicia el recorrido tras él/.
El desplazamiento se realiza en grupo por el carril de la izquierda
de la avenida. Por el costado izquierdo del grupo avanza hasta las

primeras posiciones un participante emitiendo sonidos con su

Violencia vial

Normas

. trénsito por la
izquierda

. no uso de la

ciclo ruta

Espacio
Escaso para

el ciclista
Robo
Disputa

. cerrar

. discusion

Bicicleta y

Bici usuarios

Seguridad
. N0 uso de epp
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8:28
PM

8:30
PM

8:32
PM

8:35
PM

silbato. Dentro del grupo (desde la posicion del investigador), se
observa que gran parte de los participantes avanzan mientras
dialogan con alguien mas, otros van solitarios dentro del grupo

(en  menor medida), con la mirada al frente.

Me acerco a un participante:

w‘
N

“;Entonces?”

P3: “Hola ;Qué mas? Yo pensé venia.”

P2: “Si, se me iba haciendo tarde, pero bueno, alcancé a llegar.”

que no

P3: “si, apenas {Qué cuenta? ;Como le ha ido? ;Mucho trabajo
esta semana?”’
P2: “Nada marica, estoy sin camello y preocupado parce. Si he
montado mucho en la bici haciendo vueltas y cosas, llevando
hojas de vida y de arriba pa abajo, pero sin empleo.”

hizo?”

.,

3: “layer que
P2: “Nada particular parce. ;Usted qué? ;Fue al colectivo de
bicicletas de Kennedy?”
P3: “Si, estuvo chévere. Fuimos hasta los lados del centro, harta
gente.”

P2: “;otra vez al Centro? Pero ellos ya no salen de alla (risas)”

Beneficios
medio

ambiente

. ecoldgico

. econémico

. activo

. NO congestion

Espacio

. ciudad

reconocimient

o territorio

Uso de la
bicicleta
medio de

transporte

Transito en
grupo
sefales
manuales
sefales
sonoras
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g

2: “(Risas) Siii. Y hoy qué?”

ao]

3:  “Vamos a des estresarnos que  hijuemadres.”
De repente se escuchan sonidos (pitazos y chiflidos), se observa
congestion vehicular en la avenida por la que transitamos
/algunos de los participantes levantan sus manos empufadas (en

seflal de parar)/ todo el grupo se detiene, se agrupan tras un
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bicicleta para transportarnos.”
El grupo se detiene, se escucha un sonido de silbato (de uno de
los participantes) /algunos participantes levantan su mano
empufiada (en sefial de parar)/ llegamos a una esquina. La calle
que  cruza  tiene ciclo ruta  por el andén
P2: “vamos a coger la ciclo ruta?”
O1: “no marica, no cabemos (risas). Ese espacio es muy pequefio
para todos, ademas alli nos tocaria cruzar por el peatonal. No,
mejor pasemos por aqui de una (sefialando con su indice el cruce
y el semaforo).”
P2: “(Risas) ¢no le gusta la ciclo ruta entonces?”
Ol: “no es eso, es que no cabemos. Las ciclo rutas son muy
pequefias para la cantidad de ciclista que hay hoy en dia. Asi
rodando con el colectivo no cogemos la ciclo ruta, solo si es muy
necesario, porque en un carril solo cabria uno, tendriamos que
hacer una fila por ahi de dos cuadras y en los cruces no
alcanzariamos, no, mejor dicho, no, no, no... Igual todas las ciclo
rutas de la ciudad estdn deterioradas y con mucha rata
(refiriéndose a la delincuencia).”
P2: “si €so s parce.”
Se escucha sonidos de silbato. El seméaforo cambia y nos da el
paso. Todo el grupo avanza tras quién lleva la bandera, tomamos
la avenida en sentido sur — norte por el carril derecho, avanzamos.
El ciclista con la bandera lleva su mano izquierda arriba de la
cabeza e indica seguir derecho/ hay una calle en la que se puede
girar a la derecha, los primeros del grupo avanzan, pasan la
esquina de la calle del giro autorizado, el grupo avanza tras ellos,
se escucha una bocina repetidas ocasiones, un grito de uno de los

participantes en la parte de atras del grupo:

130




P4: “oiga loca hijueputa.”
Los tres ultimos del grupo frenan en  seco
P1: “;Qué paso? (preguntando a otro participante)”
P5: “Que la moto que va alld adelante /sefiala a una moto que
avanza por la calle del giro permitido/ no esper6 a que pasaramos
y cerro a los ultimos marica.”
O1: “Vamos muchachos no vamos a discutir con los violentos.
Somos actores de cambio.”
El grupo avanza. Algunos participantes extienden su mano

derecha lateralmente (en sefial de giro a la derecha)

Comentarios Investigador:

Anexo 13 Registro de Observacion 11 (RO11)

Fecha: 28/09/2018 Registro N° RO11 Péginas: 5
Lugar: Plazoleta CC Gran Plaza Bosa
Observadores: Jeysson Gonzélez
Narracion: Temas:
7:45 | Codificacion: Violencia
PM | P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7: Participantes 1, 2, 3,4,5,6y 7 vial

O1y O2: Participantes organizadores

Normas
Hay un grupo de bici usuarios en P.E.P., algunas bicicletas no uso de
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7:52
PM

(alrededor de 20) recargadas en el bordillo de Z.V.1, hay 6
subgrupos de personas hablando en P.E.P., el primero de ellos esta
en la esquina sur occidental de P.E.P., por el bordillo sur de Z.V.1
hay otros dos subgrupos, junto al bordillo oriental hay otros dos
grupos y en el centro de P.E.P se encuentra otro. en el grupo de la
esquina sur occidental de P.E.P se observan 4 personas, 3 hombres
una

mujer, dialogan:

<

- P1: “Pero hoy no vamos a ir tan lejos? (preguntando a los demas

@D
>

conversacion)”

ciclo ruta
- robos

Velocidad
. alternativa a

la violencia

Prelacion

carros
Muerte
. robos

. atropellos

Desventaja
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7:57
PM

- P1: “si eso es verdad, yo por ejemplo todos los dias me voy por la
Boyaca (Avenida Boyaca, de alto flujo vehicular), y de regreso
nunca me voy por la ciclo ruta, porque después de las 6, ya he visto
dos personas que roban ahi cerca de Normandia, mejor por la de
caros (via vehicular), que uno sabe que no se le atraviesan a uno.”
- P2: “huy marica, osea que usted prefiere que lo atropellen a que lo
roben (risas)”
Llegan tres personas mas en sus bicicletas, todos bajan de sus
bicicletas en P.E.P., dos de ellos se van hacia uno de los grupos
cercano al bordillo oriental de Z.V.1 en P.E.P., el otro sujeto, inicia
desde ese grupo a saludar a todas las personas miembros del

colectivo, les da la mano y saluda verbalmente.

no hay
espacio

. violencia

Educacién

Cambio
. exigirlo
. respeto a la

vida
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8:00
PM

8:09
PM

— P4: “con esa violencia en la calle a uno le toca andar es "soplado"
(a alta velocidad), si se va por la ciclo ruta pa que no lo alcancen
los ladrones y si se va por la avenida pa que no lo atropellen los
carros. (risas)”

- P3: “si, asi le toca en bici. yo también ahi por las Américas
(Avenida Américas) entre las 6 y las 8 de la noche ya no me voy
por la ciclo ruta, eso por ahi roban! hmm.”
- P1: “no es que ya a ninguna hora se puede andar por ciclo ruta,
eso es dar papaya, a esas ratas ya no se les da nada que pases hartos
ciclistas, antes mejor, porque escogen mejor. (risas)”
El sujeto que habia llegado y saludaba a todos, llega a saludar a
este grupo:
- P5: “Buenas noches muchachos (extiende su mano para saludar)
todos responden buenas noches”

(13

- P1: y entonces, listo pa rodar hoy.”
- P5: “si claro, hoy vamos a ver donde fue que mataron la china hay
que ir porque los ladrones estan haciendo lo que se les da la gana. y
de paso ese otro se pasa el semaforo y mata al chino! hmm...
noooo, ya no se sabe por donde puede ir wuno.”
- P2: “Si1 usted no tiene un carro no puede andar por ningun lado.”
Se acercan dos bici usuarios, cada uno desde uno de los costados de
la plazoleta del Centro Comercial, los dos ingresan a P.E.P., cada
uno lleva en su bicicleta una bandera alusiva al colectivo. Bajan de
sus bicicletas y las estacionan una contra otra en el centro de P.E.P.
se saludan con un abrazo, a ellos se acercan 3 personas mas,
estrechan sus manos, de quienes llegaron, uno se acerca hacia los
participantes y los saluda, uno a uno.
Uno de los subgrupos, ubicado en el bordillo oriental de Z.V.1 en

P.E.P. Esta escribiendo mensajes en papel periodico y tela. hay 3
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mujeres y dos hombres, la dos mujeres escriben una frase en un
trozo de tela que se encuentra sobre el bordillo, todos dialogan:
- Peé: “Bueno, como estd  quedando?”
- P7:  “Le falta un poquito de pintura para el borde aqui (senala la
esquina de la tela). De resto chévere. Este lo llevamos las dos, lo
abrimos y ocupamos toda la via. Nos vamos a tomar la via para
nosotros hoy. (risas)”
- P5: “Bueno pero no se ponga agresiva, dé¢jeselo a los conductores

ahorita, (risas)” --

- P5: “Asi es, estamos cansados. nadie hace nada si por los demas,
tenemos que exigir que haya seguridad, no puede ser que nos sigan
matando y que nos sigan atropellando y nadie diga nada, Ah es
que se atravesO, es que opuso resistencia... bah... nada, siempre
tenemos que dejarnos y no es asi.”

Suena un silbatazo, bajan el volumen de la mdsica, por medio del
amplificador los organizadores se dirigen a los demas participantes
del dia:
- Ol: “;Buenas noches Bosate la Bici! ;Como estan? Bien!
Bueno, hoy vamos a tener rodada corta, por nuestra localidad.
Vamos a esperar un poquito mas y vamos a, a arrancar hasta el cai
la libertad, alli estaran un grupo de mujeres con quienes iremos

hasta el lugar donde fue asesinada nuestra compariera ciclista DG.

- O2: “Buenas noches a todos, como se encuentran? (levantado su
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mano izquierda). Hoy como ya saben vamos a rendir un homenaje
a los bici usuarios que perdieron la vida esta semana. La compariera
DG que fue asesinada cuando le robaron su bicicleta y el
compafiero LE quien cruzando una calle fue atropellado por un
conductor que se pas6 un semaforo en rojo. Vamos a mostrarle a la
localidad y a la ciudad que estamos cansados que nos maten, que
nos roben, que no nos respeten. Vamos a exigir que respeten la
vida, que no importa si somos bici usuarios, peatones o conductores
porque todos merecemos respeto a la vida. No podemos permitir
que siga habiendo violencia en nuestros territorios, necesitamos que
dejen rodar la vida, que respeten a las mujeres y a todos los
ciclistas. {No queremos mas violencia en nuestros territorios!”
/Levantando su mano izquierda empunada/ (todos repiten). “;No
mas muertes de bici usuarios en nuestros territorios!” (todos
repiten) /Levanta su pufio izquierdo/, “No mas robos en nuestros
territorios (todos repiten). jQue nos respeten la vida! No vamos a
permitir que nos quiten nuestros territorios.
En cinco minutos arrancamos. Por favor alisten sus bicicletas,

revisenlas y a rodar.”

Comentarios Investigador:
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Anexo 14 Registro de Observacion 12 (RO12)

Fecha: 28/09/2018 Registro N° RO12 Paginas: 7
Lugar: Vias de Bosa

Observadores: Jeysson Gonzalez

Narracion: Temas:
9:00 | Codificacion: Violencia
PM | P1, P2, P3: Participantes 1,2y 3 vial

Po: Participante organizador

01, O2: Participantes organizadores 1y 2 Velocidad

MA1: mujer agrupacion 1

C1: Conductor automovil Disputa

. bocina

Estamos rodando en la localidad de Bosa, por la Avenida Bosa en

direccion al sur occidente (nos encontramos en un barrio llamado Discusion

Bosa La Paz). Todos los participantes se desplazan agrupados, por | . Insultos

el carril de la derecha (hay un solo carril por sentido), se logra

identificar personas hablando en diferentes momentos y lugares

entro del grupo, (el dialogo es habitual también en los

desplazamientos). Hay un nifio transitando por la derecha del Bicicletay
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grupo, su acompafante (padre) a su izquierda, en un sector medio

del grupo, hablan (se puede identificar el dialogo).
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Algunas personas que transitan por la acera se detienen a observar,
pasa a gran velocidad por el lado izquierdo del grupo un
motociclista, muy cerca a la persona que detiene el trafico, algunos
participantes chiflan. Se escucha un grito de uno de los
participantes

P1: “Ehhh mucho afan ;o qué?”

El grupo avanza y cuando pasan todos, quién detiene el trafico
avanza con ellos. Aun dialogan, el nifio ahora va en medio de sus
dos acompafiantes (sus padres), pasan dos motocicletas por el lado
izquierdo del grupo, asi mismo un vehiculo, este Gltimo sonando su
bocina en repetida ocasiones, me acerco al acompariante del nifio,
Po: “;Cémo le va?”

P2: “Ahh, que mas. Bien si sefior. Habemos hartos hoy.”

Po: “si bastantes, ;qué tal el recorrido?, ;cémo va su hijo?”

P2: “pus bien hermano, hoy es mas por protestar, porque vamos
despacio. Y a él (mirando a su hijo) siempre lo traemos cuando hay
recorridos cortos, que vaya soltandose porque en la calle toca ir
bien preparado.”

El grupo gira hacia la izquierda, en el sector del tropezén (otro
barrio de bosa) /Varias personas usan una mano para extenderla
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9:29
PM

parece mejor, llego mas rapido a todo lado.”

Se escuchan varios sonidos de silbato, el grupo arranca
nuevamente, nos mantenemos en el carril de sentido del trénsito,
tras un vehiculo. Viene otro automovil tras el colectivo. Se
escuchan sonidos de bocina en repetidas ocasiones, que viene del
auto tras el grupo.

Llegamos a otro semaforo, las banderas tras el vehiculo, y el resto
del grupo tras las bicicletas con las banderas. Vuelven a sonar la
bocina del automovil tras el grupo en repetidas ocasiones.

P3: “ehhh, que man tan fastidioso. Si ve que esta el seméforo en
rojo, solo por montarla.”

Cambia el seméaforo de nuevo, el grupo avanza tras el vehiculo
delante de nosotros, este ultimo gira a la derecha, las banderas
siguen derecho (a baja velocidad), un participante llega a la mitad
de la via, en la interseccion /levanta su mano derecha arriba con la
mano empufiada/ da varios pitazos y con su mano izquierda hace
movimientos de flexion y extension (indicando al grupo que
avancen.

El semaforo cambia a rojo, otro participante bloguea la via por el
lado derecho del grupo, impidiendo que los vehiculos avancen al
cambio de seméforo. Se escuchan muchas bocinas de automoviles,
avanza todo el grupo, tras ellos el vehiculo que aguardaba, gira
hacia la derecha /asoma su cabeza por la ventana/ grita

C1: Les quedd pequena la ciudad a estos maricas. (sigue su
camino)

Al pasar el grupo, salen desde la acera izquierda de la via (al lado
de un CAI), un grupo de mujeres con instrumentos musicales que
tocan y entonan un coro:

Grupo mujeres: “A la calle, mujer y bicicleta, que paren los
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violentos porque no voy a callar” (en repetidas ocasiones)

Todo el grupo avanza tras ellas, (a baja velocidad, el grupo de
mujeres se traslada a pie), siguen entonando el coro, los demas
participantes empiezan a entonar también el coro mientras
avanzamos por la via ocupado todo el carril sentido oriente
occidente, varias personas se quedan mirando la movilizacién, dos
personas en bicicleta se unen al recorrido, algunos a pie.

Cambian el coro el estribillo inicialmente el grupo de mujeres
“por la vida, por la paz, en la bici, ni uno mas” (el grupo repite la
estrofa). Se repite en varias ocasiones

Seguimos avanzando, la mayor parte de miembros de Bosate la
Bici se bajan de sus bicicletas y se trasladan a pie. Se escuchan
varios sonidos de bocina de automovil, atras, los vehiculos giran
por las cuadras que alimentan la via principal por la que transita el
grupo a baja velocidad.

Se cambia el estribillo nuevamente, la mayor parte del grupo se une
a las entonaciones propiciadas por el grupo de mujeres.

“Sefior, sefiora, no sea indiferente, matan las mujeres en la cara de
la gente”

Paramos en un seméaforo mientras se escucha el estribillo. Al
cambio todo el grupo gira a la izquierda, (por el barrio las
Atalayas), hasta llegar a un cruce entre dos vias por el que giramos
hacia la izquierda por entre una cuadra al interior de un barrio
(barrio las margaritas)

(...)

Después de una gran algarabia producto de la indicacion de uno de
los organizadores de la movilizacién después de un minuto de
silencio, hay una gran agrupacion de personas entre el colectivo de

Bici usuarios, la agrupacion de mujeres (colectivo artistico y
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politico feminista) y otras personas de la comunidad que se habian
unido a la concentracién gque se daba entorno al evento planeado
como sefial de rechazo a los eventos de inseguridad que se
presentan. Se escucha

Ol1: “Respeto a la vida, respeto a la comunidad Bosuna y Bogotana,
irespeto a la vida!” (esta ultima subiendo el tono de la voz) /con
una mano sostiene el megafono con la otra realiza movimientos
hacia afuera en algunas oraciones que pronuncia/(se escucha un
gran algarabia).

02:- “Por una Bosa Libre, por una Bosa sin miedo, sin inseguridad,
que todos podamos disfrutarla (se escucha una gran algarabia)”
O1: “Listo muchachos necesitamos que los que trajeron velas, aca
las podemos poner, aca en la via, en frente de donde esta 02,”

02: “aqui los carteles, los carteles pongamelos también aqui
cerca.”

La agrupacion musical de mujeres toca las tamboras, una de ellas
(al parecer la lider del grupo) toma el megéfono

MAL: “la Batucada Feminista de Rebeldia Surefia Que hace parte
del movimiento popular de mujeres La Surefia, EI Comité
Operativo Local de Mujer y Género, y muchas otras
organizaciones que camellamos todos los dias, aca dentro de la
localidad, por los derechos de las mujeres, porgue el somos el
cincuenta y uno punto dos (51.2) de la poblacién, que son de todas
las edades, de todas las etnias y de todas las posiciones sociales,
aqui estamos presentes, la Batucada Feminista, Rebeldia Surefia”
/levantando su mano izquierda con la mano empufiada/.

Se escuchan Varias voces diciendo “Bravo”, también aplausos.
Suenan las tamboras y demas instrumentos musicales de

agrupacion feminista. Se forma un circulo de personas en la mitad
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de la calle, se retnen las velas en el centro del circulo, donde se
encuentran algunas pancartas y tres personas recibiendo y
acomodando las velas (formando un circulo con estas). La
agrupacion de mujeres sigue motivando los cantos. Mientras tanto,
la mayor parte de las personas se concentra sobre el lugar que se
forma el circulo que rodea las pancartas y las velas. También hay
personas solitaria o en pequefios grupos alrededor.

Hay una mujer, miembro del colectivo en la mitad de la cuadra, con
un silbato realiza pitazos fuertes cuando se aproxima un vehiculo o
motocicleta /con su mano arriba flexiona el codo y extiende el
brazo en repetidas ocasiones, con su mano extendida sefialando la
otra cuadra (direccionando a los conductores a tomar la cuadra
siguiente)/ “Esta cerrada la via, por la otra cuadra”, repite cuando
no utiliza el silbato.

Se escuchan de nuevo los cantos, “por la vida, por la paz, en la bici,
ni uno mas”, acompafnado por los instrumentos de la banda de
mujeres. Mientras tanto, al circulo ingresan un padre y su hijo (un
nifio), miembros del colectivo Bdsate la Bici. Estan de rodilla
frente al lugar donde se encuentran las velas, cada uno sujeta un
también, las encienden, encienden otras, se quedan alli un rato,
(adn tienen puestos sus cascos y chalecos reflectivos) encienden
otras velas, el sujeto adulto se pone de pie, va hacia fuera del
circulo, el nifio se queda dentro de él, cerca de las velas, apoya los

cantos con su silbato.

Comentarios Investigador:
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Anexo 15 Registro de Observacién 13 (RO13)

Fecha: 31/08/2018 Registro N° RO13 Paginas: 5
Lugar: Plazoleta CC Gran Plaza Bosa

Observadores: Jeysson Gonzalez

Narracion: Temas:
8:03 | Codificacion: Violencia
PM | P1, P2, P3, P4: Participantes 1, 2, 3y 4. vial

Po: Participante (observador)

01, O2: Participantes organizadores 1y 2

Se observan 10 bicicletas recargadas sobre el bordillo de Z.VV.1. En

P.E.P. algunos miembros del colectivo frente a ellas, agrupadas de

Distracciones

Discusion

. insultos
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8:06
PM

8:09
PM

2, 3y 4 personas. En el centro de P.E.P hay dos bicicletas
recargadas una contra otra.

En la esquina del bordillo de Z.V.1 en P.E.P. dialogan dos
miembros de Bosate la Bici, me acerco.

Po: “y entonces, bien o que.”

P1: “Qué dice parcero, /que cuenta? ¢Listo pa hoy o qué? (saluda
con su mano)”

Po: “si con toda, ¢hoy para donde vamos?”

P1: “hoy es el Desvare, vamos a ir hasta el alto de la Cruz ¢se va a
inscribir o qué?”

Po: “huy no sé, ¢cdmo es? ;Una carrera alla en la loma cierto? Esta

bici no es tan buena para subir.”

P1: “si es una carrera, se paga tres mil pesos ($3.000) y el ganador

se lleva todo lo que se recoja de plata. Yo tampoco me inscribo.

Pero hay hartos que si se inscriben, la vez pasada se ganaron como

treinta y seis mil ($36.000). y/loGUe dice este man (Sefiala con su
boca a P2), s que en esas fixi (tipo de bicicletas de pifion fijo) sube

Bicicletay
Bici usuarios
Elemento

. para subir
. velocidad

Mecanica
. seguridad

. dinero

Educacién
Mecanica

Tréansito en

grupo
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8:10
PM

no ha vuelto, uichh, esos manes sube re rapido, ¢sabe qué? Le dejan
a uno el polvero esas gonorreas. (Risas)”

Po: “¢luego siempre han ganado los mismos?”

P2: “si siempre ganan es los de alla” /sefiala con su indice al centro
de P.E.P./

P1: “Pues la ultima la gané O1, también ha ganado O2, aungue la
vez pasada gano el que dice este man, que tiene severa bici, no me
acuerdo como se llama.”

Po: “Pero ¢también es de los organizadores?”

P1: “nooo, pues, a veces viene, pero si es amigo de ellos. Usted no
se acuerda, uno que tiene pelo largo, ese ha ganado como dos
veces, corren mucho. Igual uno hace la carrera sin inscribirse,
subimos con los que se quedad atras.”

Llega otro integrante mas.

P3: “Buena parceros /con sus manos da una palmada en la espalda a
P1y Po./ {Todo bien o qué? Casi no alcanzo a llegar, sali tarde
marica del trabajo. Ya calenté para esa subida porque me vine a
toda. Venia alli por la autopista y una loca casi me hace caer.”

P1: “;que en carro o moto?”

P3: “no marica, otro en bicicleta, ahi por el andén que es como
ciclo ruta yo no sé qué le pasé a ese marica iba mirando como pa
atras, distraido marica. Y yo iba pues bien, por la derecha marica,
embalado. Y este otra loca yo no sé, venia bien y mirando pa atras
y yo iba a pasar por el lado y el hijueputa como que giro el
manubrio, es que venia mirando pa atrds ese marica, y giro mucho

le toco poner el pie en el piso, y cuando volte6 el manubrio casi me
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8:16
PM

8:19
PM

da en la llanta marica. Uiii me hubiera dado un suelazo. Yo lo
esquive y segui marica. Se gand su madrazo si por (risas).”

Llega otra persona en bicicleta hasta el centro de
P.E.P.(adicionalmente han llegado otros miembros del colectivo, se
han ubicado en P.E.P.y P.E.A.1, agrupandose como de costumbre.
Formando sub grupos en los que dialogan) se baja de ella, la voltea
Ilantas arriba y la deja al lado de las otras dos que se encuentra alli,
saluda con su mano a las dos personas que estan alii, conversan un
momento Yy se retira a saludar a otros miembros de Bdsate la Bici.
Mientras tanto, O1 revisa la bicicleta que esta llantas arriba /con su

mano acciona los pedales y deja rodando la llanta trasera. Me
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P4: “si marica, yo le habia dicho (sigue inflando el neumatico).
Igual hoy vamos es pal desvare, a ver si me gano lo del centro
(risas)”

O1: “(risas) ja, si claro y més asi le creo (risas)”

Por la esquina nororiental se observa acercarse una persona en
bicicleta (uno de los organizadores), con la bandera del colectivo
se acerca hasta P.E.P. deja su bicicleta recostada con las otras dos
que estan alli. Saluda de la mano y con abrazo a las tres personas
alli, luego, uno por uno saluda a la mayoria de participantes.

O1: “;ya 0 qué? Hagale que ya nos vamos a ir, estibamos
esperando a 02.”

P4: “si, si, si ya. (Retira la bomba de la llanta) relaje el poni. Ya
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esta lista ahora si. Vamos pues.”

O1: “Bueno hagamosle. jO2! (llama a su compafiero elevando la
voz).”

01 enciende el megafono. Se lo entrega a 02

02: “Buenas noches Boésate la Bici (tono de voz elevado,
motivando el saludo). Bueno ya saben que hoy es dia de desvare. A
veces uno esta pelado o no tiene plata para alguna cosa. Pus hoy es
el dia de desvararse. La vez pasada me lo gané yo, me gane
veintiséis mil pesos ($26.000) hoy puede ser cualquiera de ustedes.
Entonces ya saben, animense. Los que se quieran inscribir pagan
tres mil pesos ($3.000) y el que gane se lleva todo lo que
recojamos. Hoy el recorrido es corto pero exigente, vamos a ir a
buen ritmo, frecuencia en el pedaleo. Vamos a salir por la autopista
sur, hasta un pueblo que se llama Charquito, ahi vamos a subir el
alto de la cruz donde vamos a hacer el desvare. En cinco minutos
arrancamos, por favor revisen muy bien sus bicicletas, no queremos
quedarnos por carretera. Esperamos que hayan traido sus cascos,
reflectivos y luces porque la carretera es otra cosa. Vamos a
transitar todos en grupo, a buen ritmo, detras de la bandera. jEsto es
Bdsate la Bici! Revisen sus bicicletas y arrancamos, frenos y

demas.”

Comentarios Investigador:
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Anexo 16 Registro de Observacion 14 (RO14)

Fecha: 31/08/2018 Registro N° RO14 Paginas: 4
Lugar: Vereda El Charquito - Carretera
Observadores:
Narracion: Temas:
11:35 | Codificacion: Violencia
PM P1, P2, P3: Participantes 1,2y 3 vial
Po: Participante (observador)
O1: Participante organizador Velocidad
. bocina
El grupo desciende de la montafia de la vereda Alto de la Cruz, | . control de la
pasando por la vereda ElI Charquito, del municipio de Soacha | vel.
Cundinamarca, reuniéndose para iniciar el recorrido de vuelta
hacia Bogota a la orilla de la carretera en sentido sur — Norte. | Desventaja
Los primeros del grupo ubicados en la berma esperan a que haya | bici usuarios
una oportunidad de pasar, debido al trafico de vehiculos (alto
trafico de vehiculos, especialmente de tipo pesado) y en especial a | Normas
la velocidad a la que se desarrolla. | . Transito por
Pasan dos tracto-mula a gran velocidad, se logra ver una distancia | carril
prudente hasta el proximo vehiculo (un camién que viene atras). | izquierdo
L4l Los primeros de la fila cruzan hasta el separado de la carretera
M (solamente tres participantes), los demas, esperan aun pues el
tiempo no fue el suficiente.
La espera se prolonga, uno de los organizadores (quien lleva la | Bicicleta y
bandera) intenta accionado su pito disminuir la velocidad del | Bici usuarios
1144 trafico vehicular, sin embargo el primer intento no da resultado.
PM Intenta ingresar con cautela a la carretera haciendo sonidos
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11:47
PM

11:51
PM

(fuertes) con el silbato (para hacerse notar de los vehiculos).
Pasa un automovil a gran velocidad por el carril de la derecha,
muy cerca al miembro organizador, sonando la bocina del
automovil de manera continua hasta pasar por el lugar. Pasan tres
vehiculos més (entre ellos dos camiones), el organizador se ubica
sobre el carril de la derecha, hace sonidos con su silbato /con su
mano derecha realiza movimientos de flexion y extension
dirigiéendose al grupo (en sefial de que pasen la avenida)/ se
aproxima un camion, acciona la bocina y la mantiene de manera
continua. Los participantes de Bosate la Bici continlan pasando
/algunos corriendo con su bicicleta en la mano, otros sobre ella al
impulso del pedal (todos de manera rapida), todo el grupo pasa,
tras ellos el miembro organizador, el camion, que habia
disminuido su velocidad, avanza con su bocina emitiendo sonidos.
Ahora el grupo se encuentra en el separador, a excepcion de tres
integrantes que ya lograron pasar a la orilla del carril de sentido
norte — sur. Se observa libre el carril, esta vez el grupo pasa sin
complicaciones.

Todos transitan a la orilla de la carretera, en dos hileras, algunos
van sobre la berma. El participante a la cabeza del grupo es quién
lleva la bandera del colectivo en su bicicleta. Hay alto flujo
vehicular, en especial vehiculos pesados, pasan reiteradamente a
lado de los bici usuarios. Algunos participantes del recorrido van
en parejas conversando, otros van solitarios.
La carretera presenta inclinacion en descenso, los primeros del
grupo toman ventaja, ain hay alto flujo vehicular. Uno de los
organizadores disminuye su velocidad y alienta al grupo a subir el
ritmo.

Ol: “Biela, Biela... aumente la velocidad vamos a agruparnos.

Educacion

Transito  en
grupo
sefales

sonoras

funciones
(cabeza
grupo)
. motivacion
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Se escucha una voz femenina, de una de las participantes”
P1: “van muy rapido.”
Ol: “vamos muchachos rueden, rueden.”
El grupo sigue generando distancias en relacion a la cabeza del
grupo (bandera) y quienes transitan en ultimas posiciones. Otra
vez la \Y[0)4 femenina:
P1: “Hayyyy noooo”
Ol: “;qué pasd? (preguntado a la mujer que protesta)”
Uno de los integrantes que se desplaza cerca a la mujer en
cuestion responde con voz agitada (volumen de voz alto, a manera
de grito):
P2: “Van muy rapido, toca que le bajen a la velocidad y que nos
agrupemos. Los camiones van como locas.”
El participante organizador aumenta la velocidad y alcanza a los
primeros del grupo. La inclinacion de la carretera se estabiliza,
incluso con algunas subidas. ElI grupo se compacta, el flujo
vehicular sigue siendo alto pero ahora es méas frecuente, la
velocidad de los vehiculos es menor. Se observa ahora mas

personas del colectivo dialogando mientras ruedan, me acerco a

uno de los participantes:
Po: “,Qué cOmo la ve?”
P3: Bien marica, severa bajadita ¢no?

Po: “si parce, pero ibamos muy rapido, me estaban dando nervios
(risas)”

P3: “(risas) que va marica. Por ahi venia una gritando (risas).”
Po: “pero es que esos carros pasan a toda parce, hasta se
desestabiliza uno con esa corriente de aire que dejan.”
P3: “ui si marica. En carretera es peligroso asi de noche porque

esos camiones pasan embalados (a gran velocidad), donde medio
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lo roce a uno ahi queda la plasta (queriendo decir que a un minimo
toque de uno de los camiones que pasaba en ese momento podria
significar un grave accidente con fuerte lesiones) y ni lo ven.”
Po: “uy yo creo que si parce, si no mas cuando pasan se siente una
corriente stper fuerte de aire.”
P3: ““si marica, si es que esos carros grandes por la traccion, hacen
como un remolino y cuando uno va pasando al lado, en bici o0 en
moto se lo intenta como  absorber a  uno.”
Po: “yo por eso no me arrimo mucho (risas)”
La carretera se observa con mayor flujo vehicular, dos de los
participantes con silbato se separan hacia la izquierda, dan
silbatazos mientras uno de los organizadores grita “Vamos al
carril izquierdo.” /todo el grupo se desplaza hacia la izquierda/ se
escucha la bocina de un vehiculo insistentemente. Todo el grupo
se ubica en el carril izquierdo de la autopista sur, quienes daban la
indicacion y la sefial sonora pasa por la derecha del grupo y llegan
a las primeras posiciones nuevamente.

Seguimos el desplazamiento por el carril izquierdo.

Comentarios Investigador:
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Anexo 17 Registro de Entrevista 1 (E1)

Fecha: 04/09/2018 Entrevista N° E1 Paginas: 7
Lugar: Parque El Recreo
Entrevistador: Jeysson Gonzélez
Entrevistado: Tatiana Rodriguez Cotrino - cc: 1030647908
Narracion: Temas:
Codificacion: Violencia vial
E: Entrevistador
P: Participante Intolerancia
Disputa
E: “Buenos dias (Como estas?” )
_ ) . afan
P: “Bien gracias Ly ta?”
. cerrar
. tiempo
mayor
afectacion

™

: “Vale, ahora ;Qué opinion tienes de la bicicleta y de los

demas medios de transporte?”’

ciclista y peaton

. irrespeto

Prelacion carros

. infraestructura
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No se respeta la ley 811, donde podemos utilizar
un carril, ehhh, como tal como bici usuarios podemos utilizar un

carril no se respeta ni nada porque no esta la tolerancia ni la

paciencia de automoviles SITPs, motos,

E: “y ¢para los otros actores viales si se cumplen las leyes?”

Bicicleta parte
del cuerpo

Elemento
. movilidad

Beneficios
no
contaminacion
. Activo
Relaciones
sociales
. libertad

Conocimiento

territorio

Desventaja
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P: “Eh, yo pensaria que no, osea aqui todo el mundo es muy
/toca su mentdén con su mano derecha/, perdén la palabra,
atarban. Aqui el SITP se quiere meter por donde quiera a la hora
que quiera sin importarle a quien cierra /sacude su mano en cada
oracion/, ehh sin importarle si ocasiona un accidente; o el
automavil por el afan, por el factor del tiempo, eh son factores
gue no permiten que, eh en Bogotéa halla un respeto con, con el
otro, independientemente del medio de transporte que use, hasta
el mismo peaton.”
E: “Listo. Y entonces digamos que, eh, en eso que hablas, de las
relaciones ya, en la movilidad con los demas actores viales ¢Por

ué usar la bicicleta?”

Q

Irrespeto  de
los otros actores
. infraestructura
mal disefiada o
discontinua
. robos
. exposicion

- desproteccion

Espacio
. falta

Uso de la

bicicleta

. gusto

Educacion
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E: “y ¢usarias tal vez otro, otro, otro medio, otra manera de
transporte, digamos asi frecuente si tuvieras la posibilidad? ¢o
no?”

P: “eh, no, pues digamos que la importancia de, del planeta en
donde estamos es cuidarlo, seguirlo cuidando, tratar de
continuar con esa, con esa ley, con ese, con ese medio de
transporte, con esa libertad. Pienso que un mo, un motor, un
carro una moto ya te limita mucho, ya, no genera la misma
expectativa, entonces, no, no, no la cambiaria, si tuviera la

posibilidad, eh, me compararia otra bici mejor (risas).”

™

: “eh, bien. Para terminar con el tema de la bici, aparte pues de
esa conciencia ambiental ;qué elementos, qué caracteristicas

debe tener un usuario de bicicleta?”

Conocimiento
de la norma

Valores
. Respeto
. autonomia

. conciencia

Prelacion

desconocimient

0
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utilizando. Como las caracteristicas... protecciones de
seguridad, las sefiales, respeto, esas serian como las
caracteristicas; y saber montar bici, obviamente. Y ¢cual era la
otra?”

E: “eh no, pues asi lo que, si consideras algo mas que deba ser
caracteristico de un usuario de bici”
P: “No, no. Méas que todo eso, el ser consciente del elemento que
estd utilizando, el ser auténomo vy, y respetuoso frente al, al
elemento, frente a uno mismo como bici usuario y frente al
entorno que lo esta rodeando y con las personas que estan al
lado cuando montan en este tipo de elementos.”
E: “Eh, P ;como son las relaciones entre quienes usan la
bicicleta y quienes usan otros medios de transporte? Entre todos
los actores viales ;Como son las relaciones en las vias?”
P: “;Pues hay de todo! /Extendiendo sus manos al frente/ hay el
que respeta al bici usuario, el que respeta al conductor,
independientemente de que medio de transporte utilice; hm, pero
pues por lo general el bici usuario es el que mas se ve afectado,
hasta el mismo peaton. Entonces, digamos que la violencia en
cierto punto es bastante fuerte, derivado a que si tu vas por la
calle, eh, reiterando la ley 811 que tU puedes tener tu, tu carril
netamente para ti solo como, como bici usuario, eh, el
automovil, la moto, la tracto mula, todos estos actores de, de
motor eh, no te respetan. Entonces, jey para eso esta el andén
para eso esta la ciclo ruta! eh, si, jcdrrase, por eso es que
ocurren los accidentes! (Simulando la voz de alguien que grita
en la calle) /frunce el cefio. Agita su dedo indice mientras habla/.
Bueno, entre muchas cosas. Muchas veces pues si, se generan

insultos, eh, pues, bastante ofuscativos y fuertes. Entonces, pero
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como hay otros personajes que simplemente lo ven a uno como

bici usuario en su carril y se corren, o lo esquivan a uno, o

diferente tipo de cosa.

Guiantes Y su'bicicleta, pare de Contar, Entonces, hay una gran

diferencia en cuestidn de proteccion entre uno y otro y eso es lo
que no se genera conciencia. No hay una conciencia de eh, del
auto que, o el carro que dice, ey es que usted tiene una carcasa
que lo estéa protegiendo mientras yo no tengo nada que me esta
protegiendo. Entonces eh, ese tipo de cosas son las que, uno a
veces como bici usuario empieza a cuestionarse como un, COmo
ciclista. Eh, no hay un respeto contra, con el bici usuario, en
general. Osea, muchas veces el auto o la moto no le importa
pasar por encima, o simplemente a veces por asustarnos, eh, sin
medir las consecuencias, que pueden causarse gracias a estos
sucesos.”

E: “Bien, y en cuanto ya, al espacio fisico, al espacio que estd
destinado para la movilidad (Qué piensas?”
P: “Eh de por si Bogota es una ciudad bastante reducida, a pesar
que, le damos prioridad a los carros, le damos prioridad a los
medios de transporte publicos, ehh, igual nos, lastimosamente,
hay muchisimos carros. Digamos que en las encuestas
Gltimamente por cada familia son dos, tres carros. Entonces
imaginate la cantidad de carros que hay. Y ultimamente la
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proporcion de, de motos subié ma&s o menos un cincuenta por
ciento (50%), eh, en este afio solo de motos. Entonces imaginate
como son las vias viales de aca de Bogota, teniendo en cuenta
pues que no son la, la gran cosa porque igual, tienen huecos,
igual estdn mal disefiadas, muchos factores. Entonces digamos

@D
=

o]
[
D

esl

: “Bien, ya por ultimo, teniendo en cuenta todas estas, pues
digamos que relaciones que se dan en la via y las dificultades
del espacio como ¢para ti como se desarrolla el transito y la
movilidad en términos generales?”
P: “; Cémo se desarrolla? De muy mala forma. Eh, esta muy mal
disefiado desde el transporte publico. Eh, sin desprestigiar el
trabajo, estamos llamando a los, digamos carros piratas, las
vans, que transportan por todo lado a todo mundo, obviamente
es un trabajo y obviamente es un beneficio para la misma
poblacion de Bogotd, pero pues también tiene sus desventajas.
Aqui en Bogoté todo el mundo saca su carro cuando quiera a la
hora que quiere y lo Unico que lo tranca es el pico y placa. A una
moto nada la tranca. Entonces, eh, el desarrollo como tal no es
apto; no es apto ni siquiera para el transporte publico, ni siquiera
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para el automovil, ni siquiera para el motociclista y ni siquiera
apto para, para el bici usuario. Entonces, no hay un régimen, no
hay un respeto absolutamente de, de nada, en este tipo de
desarrollo no esté bien estructurado todo, toda la, todas las vias,
entonces el desarrollo como tal, no, no es, osea no es... si, no
avanza, es, siempre es lo mismo y pues obviamente, eh, en
nuestra querida ciudad Bogota siempre se le da prioridad al
transporte pablico y de resto no es prioridad para el alcalde, no
hay un desarrollo.”

E: “Vale P, muchas gracias.”

Comentarios Investigador:
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Anexo 18 Registro de Entrevista 2 (E2)

Fecha: 06/09/2018 Entrevista N° E2 Paginas: 5
Lugar: Parque el Recreo
Entrevistador: Jeysson Gonzélez
Entrevistado: Carlos Gustavo Hernandez Bocanegra — cc: 1030598835
Narracion: Temas:
Codificacion: Violencia vial
E: Entrevistador
P: Participante Robos
Normas

E: “Listo bueno P, ;Qué significa la bicicleta en su vida?”

. N0 USO casco

Irrespeto
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M

™

: “Bien, eh, ya que habla de medio de transporte ;Qué opinion
tiene usted de la bicicleta como medio de transporte y de los
medios de

demas transporte?”’

-
-

es!

: “;Por qué usar la bicicleta, o por qué preferir la bicicleta sobre

[am—

0s otros medios de transporte?”’

Uso de la
bicicleta
medio de

transporte

responsabilida
d

Beneficios

. tiempo

. No congestion
. Activo

. libertad

. Recibe ayuda

Elemento

. aparato

Desventaja

infraestructura
. espacio

. Exposicion
.sefalizacion

. inversién

¢prelacion
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N
-

E: “y esa inseguridad que usted refiere en los otros medios, a

{,coOmo se concreta esa inseguridad?”

Q

ue,
P: “pues en concreto en seguridad, a los bici usuarios se les
genera mucho hurto, pues por una bici lo roban y mas. En cuanto
a los medios de transporte, ellos pues no respetan mucho al
ciclista. Ahi si, vemos un, una alta accidentalidad en las vias pues
con algunas bicis, hm, osea algunos bici usuarios, pues no todos,
tienen su, su casco, entonces otros no pero al igualmente, los
otros medios de transporte no respetan mucho al ciclista.”
E: “y ante eso ;qué caracteristicas, que elementos, como debe ser
llame usted?”

un usuario de la bicicleta o como lo

N
M

ciclista?

Habilidades
. Pericia

Normas
. Uso epp
. Conocimiento
sefiales

uso
infraestructura

bici
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esl

: “Para usted ;Como son las relaciones entre los diferentes
actores de la via?”
P: “pues, como bici usuario, veo muchas veces que a, entre, entre

ciclistas se ayudan, pero no todos, algunos se ayudan, otros no,

™

: “Bien, eh, ;como son entonces esas relaciones, digamos, entre
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E: “bien, ya hablando mas del espacio fisico que facilita la
movilidad, ;Qué piensa usted del espacio que esta destinado para

sa movilidad en la ciudad?”

a

E: “pero (pasa lo mismo con el espacio para los otros actores
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viales? ¢Es reducido? Digamos para los peatones o para los

vehiculo.”
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Comentarios Investigador:
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Anexo 19 Registro de Entrevista 3 (E3)

Fecha: 07/09/2018 Entrevista N° E3 Paginas: 5
Lugar: Cafeteria barrio Brasilia
Entrevistador: Jeysson Gonzalez
Entrevistado: Jhon Alexander Cardenas Gonzalez — cc: 1012344321
Narracion: Temas:
Codificacion: Violencia vial
E: Entrevistador
P: Participante Agresividad
. no todos
E:  “yQué significa la  bicicleta en su  vida?’|.Rapidez
P: Bueno es, eh, el medio de transporte el cual utilizo todos los
dias, también es mi medio de trabajo, y lo utilizo eventualmente Espacios
también  como  medio recreativo. | .invasion
E: “bien, eh, {Qué opinion tiene de la bici y de los demés | . robos
medios de transporte?” | . no definicion
Diferencias

-
M

los otros medios de

™
v

o

o

entre actores
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M

E: “ok y aparte del dinero en este caso, eh, ;Qué otras razones

=

ay para usar la bicicleta?”

N
M

E: “Eh, bien y eh, ;Qué elementos o caracteristicas, de acuerdo
a todo lo que usted dice sobre la bicicleta, debe tener un usuario

ella?”

o
a

bicicleta

medio  de
transporte
. trabajo

. recreacion

Autonomia
. economia
(no produccion

)

Beneficios

. economia

. tiempo
Relaciones

sociales
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que cuando anda mas rapido, entonces se va con los tiempos
muy ajustados. Tiene que conocer bien las vias por las cuales
puede transitar y eh, las normas para poder, para poder transitar,
un ejemplo, sabemos que si hay ausencia de ciclo rutas o bici
carril podemos también hacer uso de, transitar por la via pero
pues con precaucion. Tiene que ser una persona consiente, que
use casco, eh, que no se meta como loco por medio de los
carros.”

E: “Bueno ahora pasando un poquito hacia como usted
comprende las relaciones que se dan en las vias, ;Cémo son las
relaciones entre todos los actores viales?”
“P: Pues es que eso es relativo, depende porque, hay personas
que estan usando otros medios de transporte, pero en ese
momento, en, en otra hora puede que también lleguen a usar la
bicicleta y pueden ser comprensivos y prudentes con el ciclista.
Eh, hay otras personas que definitivamente no y pueden ser un
poco agresivos con el ciclista. O se da también lo contrario, que
uno como ciclista quiere transitar de una forma muy rapida e
irrespeta a los peatones, a las mismas personas que van en
carretera.”
“E: vya. (Seria por la velocidad que sucede eso?”
P: “No por la velocidad no, por invadir espacios que no se
deberian invadir, por ejemplo en una bicicleta uno no deberia
invadir los espacios que son para los peatones, pero
normalmente se hace, porque hay un trancén, uno va en la via y
hay un trancén entonces uno se mete por la via de los peatones,
pues, eso es un mal acto de la persona que va manejando la
bicicleta.”

E: “Bueno, pero ;se da es por la acciones o de pronto existe

Educacion

Planeacion
. de los viajes
. tiempos

Normas

transito  por
ciclo rutas bici
carril

. Uso epp
Precaucion
Necesidades

Contemporanea

S
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algin tipo de disputa 0 algo asi?”
P: “yo siento que a partir de esas acciones se va generando un
tipo de diferencia. Hay personas que, sobre todo, conozco
moteros que van en contra a veces de los bici usuarios porque
dicen que somos muy agresivos, que si hay una moto parqueada
en un bici carril uno ya se la quiere rayar o un carro, entonces,
todo ese tipo de cosas asi se puede llegar a generar.”
E: “listo, y en cuanto al espacio concreto, el espacio fisico, ¢Qué
opina usted de ese espacio que estd destinado para la
movilidad?”

P: “yo creo que esos espacios se pensaron, se€ pensaron
evidentemente para, para que pudieran circular automoviles y
después, eh, y después de eso, eh, empezaron a ver que la
bicicleta tenia un, un campo importante y han hecho unas
pinceladas, algo como sacar algunos espacios pero, gque en
realidad no cumplen con las necesidades, no abarca las
necesidades que tienen los bici usuarios, eh, por eso, digamos
que se ve un caos, porque, los que van en carro tienen que
compartir las vias con las motos, con los carros, con las
bicicletas; eh, los peatones comparten la, la via con las
bicicletas; las bicicletas normalmente también cuando hay unas
ciclo rutas, eh, que no son muy bien vigiladas comparten las
vias con motos, con bici taxis, entonces creo que no se ha
estructurado bien, eh, el pensarse la movilidad para, digamos,
las necesidades contemporaneas que tenemos en esta ciudad.”
E: “Vale, y, y, entonces, en general, teniendo en cuenta como
usted concibe las relaciones entre los actores viales y las
dificultades en cuanto a la movilidad, ;Como se desarrolla el

transito y la movilidad en general?”
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P: “bueno, normalmente si es cadtico, y es irrespetuoso. Eh,
porgue hay, hay personas que ya vienen transitando en el medio
de transporte hegemonico, que pues, es el automovil y esas
personas quieren ser, o se creen los duefios de, de las vias ¢no?
Entonces, como quieren andar rapido y no lo pueden lograr a
veces porque, si va un bici usuario 0 una persona que no ande
tan rapido como ellos, pues ellos quieren pasar por encima de
todo, de, de ellos y, por el lado contrario, un bici usuario cuando
va en esas vias, también, no, no respeta 0 a veces ni siquiera
conoce que uno tiene que andar a cierta velocidad para poder
andar por, por alguna de esas vias, entonces, es cadtica también
con los peatones porque pues uno se mete por, por su Via,
pueden haber tropezones, eh, eso yo creo que se da por lo que
estdbamos hablando anteriormente y es que, no se ha destinado
como, unos espacios especificos para cada medio, eh, en el cual

uno se pueda movilizar dentro de la ciudad.”

E: “¢Usted usa la ciclo ruta?”
P: “si, s1”
E: “;Siempre que puede?”

P: “es que, es que es relativo también, ;por qué? Digamos, yo
puedo utilizar una ciclo ruta en las horas de la mafiana porque sé
que no es peligroso, osea, porque sé que si me meto por los
carros es peligroso porque me pueden atropellar, pero en la
noche, puede que no la utilice y utilice la de los carros aunque
sé que me pueden atropellar porque sé que por esa ciclo ruta me
pueden robar y me pueden matar por robarme la bicicleta,
entonces es relativo. Si osea, es como cruzar un puente, es
bacano cruzar el puente y, ser consciente con eso, pero no a

todas ni en todos los puentes. A veces es mas peligroso cruzar el
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puente porque lo estan esperando tres manes ahi que pasarse por

la carretera y por medio de los carros.”

Comentarios Investigador:
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Anexo 20 Registro de Entrevista 4 (E4)

Fecha: 07/09/2018 Entrevista N° E4 Paginas: 4
Lugar: Cafeteria barrio Brasilia
Entrevistador: Jeysson Gonzélez
Entrevistado: Tatiana Alejandra Escobar — cc: 1022417764
Narracion: Temas:
Codificacion: Violencia
E: Entrevistador vial
P: Participante
Aféan
E: P “Qué significa la Dbicicleta en tu vida?”
P: “ch digamos que, para la personas que no conocen este estilo individualidad
de vida, eh, todo empieza por montar bici, por salir a la calle a | . irrespeto
hacer un mandado, digamos, o ir a dar una vuelta. Pero va mas
alld de conocer el estilo de vida que puedes llevar, /abre sus | Caos
manos/ eh, la forma en la que te puedes, hm, transportar por la | . Humo
ciudad, incluso puedes conocer otras ciudades en bicicleta, puedes | . Rabia
conocer mas amigos, entonces digamos que es todo un estilo de | . Conflictos
vida.”

E: todo un estilo de vida. Y ese estilo de vida ¢Se caracteriza por

algo en especial?

Estilo de vida
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E: eh, en cuanto, (rectifica) Hablas de actores viales, ¢Qué
opinidn tienes tu de los actores viales, incluidos los usuarios de la
bici?

P: yo pienso que cada actor vial, va a lo que va. No se fija en que
tiene que pasar el peaton, no se fija en que tiene que pasar una
bici, no se fija en que tiene que pasar una moto, sino que cada uno
va, digamos que en su rollo y con sus cosas en la cabeza. ;Qué

pasa? Que como cada uno va con su afan, entonces nadie respeta
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E: ¢Qué razones hay para preferir la bicicleta sobre los demés
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Normas

- Invasion de
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infraestructura
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el ejercicio de la
P: eh, muy cadtica. Yo pienso que nadie respeta. Es cadtica en
realidad porque cada uno, piensa que tiene la razon y en realidad
nadie la tiene y cada uno deberia ponerse en el lugar del otro actor
vial y ganarse el respeto. Pero en realidad es muy cadtica hasta
por el humo que botan los carros, todo eso lo, lo llena a uno de
rabia y por eso, pues uno se va a los conflictos porque, pues uno
no sabe que tiene la otra persona, porque ha tenido que pasar en
ese dia y pues preciso uno ahi cala por bondadoso.
E: ya mas referente al espacio fisico, ;Qué piensas del espacio que

D
(2]
—+
SN

destinado para la movilidad?
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actores viales: Y en cuanto a los vehiculos y a los transmilenios y
eso, eh, pues se puede considerar que, digamos que son aptos,
pero no estan pensados para tanta poblacion que hay actualmente.
E: Listo, ya teniendo en cuenta como son esas relaciones que se
dan en la via 'y como son las caracteristicas del espacio ¢;Como se
desarrolla el transito y la movilidad en general?

P: no una mierda (risas). No es muy mala. Digamos que el transito

es, digamos.... osea MEIparece errible; terrible porque por todo

Comentarios Investigador:
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Anexo 21 Registro de Entrevista 5 (E5)

Fecha: 14/09/2018 Entrevista N° E5 Paginas: 7
Lugar: Alameda Ciclo ruta el Porvenir
Entrevistador: Jeysson Gonzalez
Entrevistado: Anderson Garcia Rueda — c.c: 1030567856
Narracion: Temas:

Codificacion: Violencia

E: Entrevistador vial

P: Participante

Violencia
E: “P ;Qué significa bicicleta en su vida?” falta de

N
M

M

E: “;Qué opinidn tiene entonces, digamos en ese contexto, de

todos los medios de transporte? Incluida la bicicleta.”

comunicacion

. afan

Uso de la

bicicleta
medio de

transporte

. disfrutar

Estilo de vida
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E: “vale, eh, usted dice que la bicicleta le permiti6, eh, explorar de

manera diferente, explorar la ciudad de manera diferente, ;Como

o
[¢)

manera diferente?”

N
M

Beneficios
disfrutar la

ciudad

relaciones

sociales

. libertad

. tiempo

. Activo

Cambio
muchos
carros

Desventajas

infraestructur

a

Interiorizacio

n
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E: “Bien. Eh, bueno y teniendo en cuenta todo esto que usted dice
sobre las bicicletas y las razones para usarla ;Qué elementos o qué

caracteristica debe tener una persona que quiera usar la bicicleta?”

s

: “Nada, ninguna, osea, mas que las ganas y una bicicleta no

necesita nada méas. Usted comienza a pedalear y al principio usted

Normas

. Uso epp

Comunicacio
n

. instituciones
. prelacion de
actores

Tiempo
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dice, juemadre ¢sera que si voy a llegar? Esa vaina queda muy
lejos porque eso es otro, otro mito que hay sobre la bicicleta, eh,
que todo queda muy lejos. Si porque la gente no estd
acostumbrada, es simplemente eso. Que salen a comprar el pan en
la bicicleta y llegan cansados (entre risas), pero es cuestion de
tiempo, te vas adoptando, osea, creo que la Unica, la Unica
condicion o requisito para usted montar eh, es tener las ganas y
una bicicleta, nada mas.”
E: “Entonces, ;no importa ser un usuario de bicicleta que use o0 no
casco, 0 que tenga sus luces o que, no sé, se pase de un carril a
otro, o que use infraestructura para  carros?”
P: “No obvio, eso con el tiempo, con el tiempo uno se va dando
cuenta que ya hay una, primero una normalizacion eh, pues como
de ley y segundo hay también una interiorizacion por parte de los
bici usuarios, yo recuerdo cuando yo inicie a montar era, era muy
raro ver a un bici usuario como, que utiliza la bicicleta como
medio de transporte en la ciudad, con casco, reflectivos o que
medianamente respetara las normas de transito. Hoy ya es un poco
més tangible y mas visible en la personas que se colocan sus

181




cascos, que compran luces, que si, que ponen su luz roja trasera y
su luz blanca delantera, eh, y eso es, eso se va, la misma sociedad
va castigando y ¢;como se llama?, como adoctrinado por asi
decirlo, a los demés bici usuarios a cuidarse. Aun falta mucho,
falta mucha pedagogia, falta més, en cierta manera, méas respaldo
por la pare distrital, eh, mas campafias de socializacion y
sensibilizacion con respeto de los temas de seguridad, pero bueno
ahi vamos,: entonces si la invitacion es, hombre si usted se va a
transportar en bicicleta pues esta cuidado es su vida, el hecho de
Ilevar un casco ya dice muchas cosas de usted, ser visible ante los
otros actores viales es mucho mas efectivo quizas, el ser visto y no
causar 0 no tener mas accidentes que en estos dias estadn tan
disparados.”

E: “P, para usted ;como son las relaciones entre los diferentes
actores viales?”
P: “uich muy complicadas, eh, muy complicadas en tanto que, yo
opino, que la principal razon de violencia entre los diferentes
actores viales es, eh, la falta de comunicacién ;si? Tanto como
entre ellos mismos, como por parte del distrito ;si? Osea, es muy
raro, o bueno casi no veo, eh, no se propagandas 0 anuncios
publicitarios donde se socialicen estas normas de transito,
digamos, la escala piramidal que deben manejar los diferentes
actores viales, donde td debes, como ciclista, siempre, siempre, la
prelacion al peaton; asi mismo, el servicio publico debe respetarte
a ti, asi va, va en escalafén, eso creo que seria muy importante
porgue, muchas personas que manejan auto ni siquiera entienden
eso ¢si? Eh, hace algin tiempo comenzaron a poner algunas
sefiales donde le daban la prelaciéon al ciclista pero aln sigue,
sigue fallando por la falta de sensibilizacion, creo yo. Eh, y ya”.
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E: “Pero esa falta de comunicacion y de sensibilizacion, a la hora
de verse reflejados en el ejercicio de la movilidad (Como se
reflejan? ;COmo se hacen concretos? ;Qué acciones se generan?”
P: “eh, eso, yo creo que uno de los principales factores de
violencia es el afan. El afan es de las cosas que causa mas
muertes, opino yo desde mi propia experiencia, entonces, si yo
salgo de afan y pues, es llegar tarde o pasarme un semaforo. Si, y
pues si yo veo la oportunidad, yo me lo paso. Entonces, el afanes
un factor muy, muy fuerte en la violencia que hay entre los
diferentes actores viales. Eh, por otro lado, muchas veces no se
comunican, ni estan pendientes, osea no van en lo que van los
diferentes actores viales, si osea, si tu vas en tu bici, pues hombre
que le cuesta sacar una mano y decirle al que va atrés, al dl carro,
al compafiero ciclista, al de la moto, al de la mula, eh, que vas a
girar hacia tu izquierda o hacia tu derecha, ¢si? Asi mismo cuando
vas detrds de un carro, pues hombre pongale, pongale mucha
atencion a las direccionales, a las sefiales de transito que existen
en las diferentes calles, porque muchas (corrige) otra de las
razones también que existe es: pero es que yo llevo la via.
(Simulando la voz de otra persona) y el otro va entretenido, va
mirando las calles y se paso el pare y ahi tome, lleva. Entonces de
cierta manera creo que son esos los aspectos mas importantes ahi.”
E: “ya referente a lo que usted llama la via, o al espacio fisico,
¢Qué piensa usted de ese espacio que estd destinado para la
movilidad en general? Donde se pueden desenvolver los diferentes
actores viales.”
P: “uich, bueno, eh, yo no, esto quiza es muy pro bici, pero
viéndolo desde un punto critico y objetivo, hombre la ciudad ya no
recibe mas carros, la ciudad, falta que monten un pico y placa
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E: “ya teniendo un poco mas claro como usted percibe todas esas
relaciones que se dan y como influye el espacio destinado para la

movilidad, a nivel general, para usted ;Como se desarrolla el

—
=
<IN
=
Q.
—
o

y la movilidad aca en la  ciudad?”

_,’

™

. “Y de la movilidad a nivel general. No solamente desde su

accion sino desde la accion de todos los actores viales ;Qué?”
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P: “uich, es muy dura, es muy complicada, es muy cuadrada, es
muy, pareciera como si la gente estuviera alienada cuando, cuando
se ven en esos vehiculos, osea, el hecho de soportar usted perder
cuatro horas de su vida diariamente montado en un transporte
publico se me hace muy duro y, pues, que también no, no sé, no
toman como una accién directa en, de esas cosas irénicas que se
deben hacer con los diferentes actores viales, si osea buscar
estrategias mas efectivas para que la movilidad como tal, sea méas

eficaz y mas eficiente.”

E: “Gracias.”

Comentarios Investigador:
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Anexo 22 Matriz descriptiva

CATEGORIAS ANALISIS DE LO RELEVANTE
INDUCTIVAS

RARO RECURRENTE
VIOLENCIA VIAL | Ol: “No mk, | La avenida tiene dos sentidos

usted iba suelto
de manos y el
manubrio se le
ladio (RO9 p 4)
P4: “ahh parce
pero cai bien
(risas). Yo ando
asi bien sin las
manos parce, a
mi me parece
que usted se me
metié un toque
por delante y yo
no alcance a
coger el
manubrio.
(RO9 p 4)

P1: “pero es
que se pone a
soltarse de
manos.”

P2: “;pero es

cada uno dos
doble

Transitamos en direcciéon sur —

viales, para

calzadas de carril.
norte, por el carril de la izquierda
de la calzada.(RO2 p 1)

Po: “;nunca se van por la ciclo
ruta?”

O: “no nunca, es muy pequefia,
en este momento los bici usuarios
somos muchos, Yy las ciclo rutas
ya se nos quedaron pequerias.
Aparte de que estan super
deterioradas, por ejemplo ésta
/indica con su cabeza hacia el
extremo izquierdo de la avenida
(donde esta la ciclo ruta)/ parece
un mapa con relieves (risas), todo
el asfalto ya levantado, es
peligroso para el bici usuario.”
(RO2p2)

“O si hay mucho trancén y toca

coger un momento el andén,

II H 7
m
)
m
i -
A o
R o)

p2)
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que quien no se
suelta de
manos?”

: sl marica,

P1: “parce pero

asi es mas facil

ya que” (RO9 p

N—r

también. Pero por lo general pues
por la via, la de carros. La ciclo
ruta cuando voy de afan no,
porque ahora hay mucho ciclista
y no se puede andar rapido. A
veces si, digamos la de la Boyaca
es bacana pa irse saltando con
todos esos baches que tiene
(risas)” (RO8 p 4)

y una voz que cuestiona ‘“Bueno
¢al fin derecha o izquierda?, una
motocicleta se acerca, hay un
carro detenido en el carril del

centro, la motocicleta se detiene,

suena la bocina en repetidas
ocasiones,” (ROS8 p 6)

“Parce ¢Por qué por la
izquierda?”

O1: “ahh, siempre por el carril de
la izquierda, cuando rodamos con
el colectivo siempre esa es.”
P1: “y ,por que?”’
Ol: “me parece mejor. Es mas
seguro. Por la izquierda no lo
arrinconan a uno los carros. Que
los buses a recoger pasajeros, o
que a descargar cosas 0, bueno.
Siempre todos se a orillan a la

derecha., y si uno va por ahi pues

(RO12p 2)
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lo cierran, lo hacen parar.
Mientras que por la izquierda,
cuando vamos todos ocupamos el
carril, como un vehiculo grande,
a este lado nadie tiene que parar.
Ya si nos quieren pasar pues que
lo hagan como si fuéramos eso,
un carro grande, entonces que se
salgan al otro carril y adelanten.”
P1: “;es decir que es por
seguridad? Y ¢solo también por
la izquierda?”
Ol: “sii. Aunque solo es otro
cuento. Solo usted busca
cualquier espacio por que no
ocupa tanto espacio. Entonces no
genera ni congestion ni nada,
pero igual si, por la izquierda es
mas rapido y no lo estan cerrando
a uno tanto.” (RO8 p 7)

“Todo el grupo transita por el
carril izquierdo de la via en
sentido norte — sur.” (RO9 p1)
Po: “si vamos como suave.
¢Deberiamos ir por la ciclo ruta
no?”

P1: “noooo marica, no llegamos
hoy. Nos tocaria de a uno detras
del otro. Pa cuando va uno solo
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(RO 13 pp 2-3)

de pronto, pero todos los que
vamos, noooo. El espacio para
las bicicletas es muy pequefio,
todo es pal carro. ;0 usted que
dice? (preguntando al otro
participante)” (RO9 p 2)

P2: “(risas) a veces marica. ES
que es depende. Si usted va afan
grave, le toca por la calle porque
de resto le toca hi despacio pa no
atropellar a nadie, en cambio en
la de carros nadie se mete.” (RO9
p3)

todos arrancan por el carril de la
izquierda. (RO9 p 5)

El desplazamiento se realiza en
grupo por el carril de la izquierda
de la avenida. (RO10p 1)

P2: “;vamos a coger la ciclo
ruta?”

Ol: “no marica, no cabemos
(risas). Ese espacio es muy
pequefio para todos, ademas alli
nos tocaria cruzar por el peatonal.
No, mejor pasemos por aqui de
una (sefialando con su indice el
cruce y el semaforo).” (RO10 p
4)

- P1: “si eso es verdad, yo por

N I
M

(RO14p 1)
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(E1p2)

(El p

mI
N—r

ejemplo todos los dias me voy
por la Boyaca (Avenida Boyaca,
de alto flujo vehicular), y de
regreso nunca me voy por la ciclo
ruta, porque después de las 6, ya
he visto dos personas que roban
ahi cerca de Normandia, mejor
por la de caros (via vehicular),
que uno sabe que no se le
atraviesan a uno.”
- P2: “huy marica, osea que usted
prefiere que lo atropellen a que lo
roben (risas)” (RO11 p 2)

se escucha la bocina de un
vehiculo insistentemente. Todo el
grupo se ubica en el carril
izquierdo de la autopista sur,
quienes daban la indicacion y la
sefial sonora pasa por la derecha
del grupo y llegan a las primeras
posiciones nuevamente.
Seguimos el desplazamiento por
el carril izquierdo. (RO14 p 4)
“Ahi si, vemos un, una alta
accidentalidad en las vias pues
con algunas bicis, hm, osea
algunos bici usuarios, pues no
todos, tienen su, su casco,
entonces otros no pero al
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tanto que, yo
opino, que la
principal razon

de violencia

entre los
diferentes
actores viales

es, eh, la falta
de

comunicacion

isi? Tanto
como entre
ellos  mismos,

como por parte
del
(Si?” (ESp 4)
Eh,

lado,

distrito
por otro
muchas
veces no se
comunican, ni
estan
pendientes,
0sea no van en
lo que van los
diferentes
actores viales,
si osea, si tu vas
en tu bici, pues

hombre que le

igualmente, los otros medios de
transporte no respetan mucho al
ciclista.” (E2 p 3)

“avanzamos por la via, se
observa un semaforo adelante, la
luz es verde, cambia a amarilla,
los primeros del grupo pasan el
seméforo, el grupo detras, se
escuchan bocinas de vehiculos
que avanza por la calle que cruza
en el semaforo, el grupo avanza,
un vehiculo se aproxima por la
izquierda, por la avenida que
cruza por la que transita el grupo,
suena la bocina sostenidamente,
para (dejando pasar a los
del

/asoma su cabeza por la ventana

participantes colectivo)
del conductor/ Grita, “Pa eso
tienen ciclo ruta”. Uno de los
participantes el colectivo
responde gritando “;Doénde la
ve? (la via por la que transitamos
no tienen ciclo ruta),
avanzamos.” (RO4 p 1)

Po: “;nos pasamos el semaforo
no?”

P1: “si marica, pero ahi tocaba

porque si no unos se hubieran

(RO14 pp 2-
)

w
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cuesta sacar una
mano Yy decirle
al que va atras,
al dl carro, al
compafiero

ciclista, al de la
moto, al de la
mula, eh, que
vas a girar hacia

tu izquierda o

hacia tu
derecha,  ¢si?
Asi mismo
cuando vas

detrds de un
carro, pues
hombre
pongale,
pongale mucha
atencion a las
direccionales, a
las sefiales de
transito que
existen en las
diferentes
calles, porque
muchas
(corrige) otra de

las razones

quedado, como alcanzaron a
pasar los de adelante. Igual pues
que se esperen, (;Qué mas?”
P2: (risas)

Po: “no, pero si la embarramos

“tras del hecho.”

era el
del

porque ahi paso del

conductor carro.”
P1: “ahh, ya parce, no se raye,
aqui vamos (risas) el man
tampoco alegd6 mucho ni nada.”
P2: bueno igual fue por esta vez,
todos nos equivocamos (risas)
esta vez fuimos nosotros.” (RO4
pp 1-2)

“Esos carros se le van encima a
uno como si fuera de ellos la
calle. Que dia casi me tumba uno
ahi en la 86 /eleva su brazo
derecho y con su indice sefiala el
norte/, un corza llevaba ese
hijueputa. Y me cerr6, yo iba
rapido marica. Y donde no
hubiera tenido los dos frenos me
voy de jeta.” (RO3 p 2)

“A mi también el lunes, eh, el
martes mk. Iba subiendo por el
puente de la 68, ahi en la primera
de mayo, y pasé uno de los del

Sitp, como suben a toda esos
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también que
existe es: pero
es que yo llevo
la via.
(Simulando la
voz de otra
persona) y el
otro va
entretenido, va
mirando las
calles y se pasé
el pare y ahi
tome, lleva.
Entonces de
cierta manera
cre0 que son
esos los
aspectos  mas
importantes

ahi.” (E5 pp 6-

7)

puentes esos mks. Y yo ahi dele
pa rriba, cuando fue que volteé a
mirar, levanté la mirada mejor
dicho, y lo tenia era encima. Y a
lo que frené, chirrid asi esa
mierda” /moviendo las manos
como rasgando el aire/, “y vea”
/sefiala con su indice el freno del
disco delantero/” (RO3 p 2)

“que no entremos a chocar con
los conductores que se creen los
duefios de la calle, siempre en
grupo para que nos respeten”
(RO5 p3)

“P1: “biela, biela”. (Se escuchan
Sonidos frecuentes de bocinas de
automovil) /Transita al costado
izquierdo del grupo, se queda
con los altimos, mira hacia atras/
hace sonidos con su silbato (se
escucha una bocina acercandose)
/frena de inmediato, apoya sus
pies, levanta su mano izquierda
hacia atras/
un

esquivandolo tomando el carril

motociclista pasa
en contra via, avanza, ingresa
nuevamente al carril derecho a la

altura de la mitad del grupo que

plasta
(queriendo
decir que a
un  minimo
toque de uno
de los
camiones
que pasaba
en ese
momento
podria
significar un
grave
accidente
con  fuerte
lesiones) y ni

lo ven.

(RO14 p 3)

“P: yo pienso
que cada
actor vial, va
a lo que va.
No se fija en
que tiene que
pasar el
peatdn, no se
fija en que

tiene que
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transita en bicicleta, Alguien
frena Bruscamente para darle el
paso, grita
P2: “;Que la pasa Loca? Deje el
afan”-

Se escuchan silbatazos y sonidos
de la bocina de la motocicleta”
(RO6 p 2)

(13

el grupo se detiene, el

motociclista los esquiva, una
parte del grupo sigue, se detienen
unos metros adelante.
lado habla

P3: “Que tal ese marica, porque

Alguien
que va a mi
va en moto se cree el duefio de
toda la calle, asi son los que
tienen carro y moto, piensan que
todos les tenemos que dar el paso
porque andan en su maquinas,”
(RO6 p 2)

“Po: “huy pero no son todos, hay
quiénes respetan a los demas
actores viales.”

P3:

conductores de carro y moto son

“Si obvio, no todos los

malos, ni todos los ciclistas son
buenos tampoco, hay de todo. Lo
que pasa es que como se paso ese
man de la moto asi de rapido y

pasar una
bici, no se
fija en que
tiene que
pasar una
moto,  sino

que cada uno

va, digamos
que en su
rollo y con

Sus cosas en
la  cabeza.
¢Qué
Que

cada uno va

pasa?

como

con su afan,
entonces
nadie respeta
y, No S€, por
ejemplo” (E4
pp 1-2)

P: “eh, eso,
yo creo que
uno de los
principales
factores de
violencia es
el afan. El
afan es de las
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agresivo es para lastimar a

cualquiera, si atropella a un
ciclista uno estd sin nada, ellos
tienen su maquina. Asi como hay
ciclistas que no les importa
echarselo por encima al que se
meta en la ciclo ruta.”
Po: (risas) “no, /serd tan asi de
verdad? Porque un ciclista que
atropelle a un peaton igual se
lastima.”

P3: “si puede ser, pero por
asustar al otro se le pasa la mano,
es que es como asi siempre,
como una lucha por el espacio, si
esta es mi calle que todos se
quiten y si no los atropello. Asi
como el man de la moto, piensa
que la calle es toda de él porque
va en moto, y no la hecha por
encima. Y cuando va en la ciclo
ruta no le gusta que se le

atraviesen los que van a pie,

porque es la ciclo ruta.”
Po: “osea que (todos nos
portamos asi en la via?”

P3: “Pues no todos, hm, hay
algunos ciclistas que son muy

cuidadosos, asi como hay

cosas  que
causa  mas
muertes,
opino yo
desde mi
propia
experiencia,
entonces, si
yo salgo de
afan y pues,
es llegar
tarde 0
pasarme un
semaforo. Si,
y pues si yo
Veo la

oportunidad,

yo
paso.

me lo

Entonces, el
afanes un
factor muy,
muy  fuerte
en la
violencia que
hay entre los
diferentes
actores

viales.” (E5
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conductores que lo respetan a
uno. Y hay malos de todos,
peatones también, que se pasan la
calle por donde sea, ;no? Que no
les importa ir por la ciclo ruta.”
(ROG6 pp 2-3)

“;hm? Pero no es que todos
seamos malos, es que hay unos
violentos.” (RO6 p 3)

P5: “si sefior. Y mas que los
demas, digamos los conductores
0 peatones que pasan no les
importa los demés, cada uno se
preocupa es por poder pasar 0 por
ir por la via a toda y que nadie se
meta. Pero no nos preocupamos
por el otro, el que va manejando
carro no le importa el que va en
bici, ni el que va en bicicleta le
importa el de a pie. Eso es una
guerra en la calle.” (RO7 p 6)

P1: “hmm, si, complicado ese
tema. El espacio es dificil de
definir, sin embargo cuando no
hay ciclo ruta pues le toca a uno
por la avenida, ;Qué mas?”
P2: “si que mas, a uno de ciclista
si le toca conformarse, pero todos
los otros, si alegan o pitan o lo

p4)
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cierran a uno, es como injusto.”
(RO8 p 5)

“y una voz que cuestiona Bueno

¢cal fin derecha o izquierda?, una

motocicleta se acerca, hay un

carro _detenido en el carril del

centro, la motocicleta se detiene,

suena la bocina en repetidas

ocasiones, quienes cierran la via
dan la espalda al ruido, por el
carril de la izquierda se aproxima
otro vehiculo, se acerca sonado
su bocina, pasa la linea de
quienes cierran la via, se acerca
hasta el grupo, suena su bocina,
/asoma su cara por la ventana
izquierda de su vehiculo/
gritando dice: jpero qué, pero
qué. No caben entonces. Uno de
los participantes que cierra la via
contesta: jEsperece un momento
socio, deje el afan. El conductor
avanza lentamente acercandose a
quienes van en bicicleta, todo el
grupo pasa, quienes cierran la via
inician marcha, el conductor del
vehiculo del carril izquierdo
inicia marcha e impide que se
unan a grupo de inmediato, se
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escuchan gritos jhey, hey!, los
dos participantes se unen al
grupo, al alcanzarlos uno de los

o

0S comenta:
P3: “loca esa, porque va ahi
encerrado entre esas latas. Y
porgue vamos todos porque si no
me le pego a la llanta. Aletoso
que es, ya ibamos a terminar de

pasar, y llega a bravear, nooo.”
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“Dos integrantes mas del grupo

transitan por el costado derecho,
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momentos). /” (RO8 pp 3-4)
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esas cosas. La diferencia es que
cuando no hay ciclo ruta y le toca
a uno ir por la vehicular (espacio
para el trénsito de automoviles)
los carros son a irse encima de
uno y cuando va uno por el andén
los peatones son los que quieren
sacarlo pa la avenida. Entonces
no tiene un espacio definido uno

como ciclista.”

p-u

I: “y ¢por eso toca anden
entonces?”

P2: “(Risas) no, es por lo que le
digo. Porque hay partes donde los
costados de las vias son bacanos

para hacer esas cosas.” (RO8 p 4)
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(RO9 p 3)

(RO10p 4)
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(RO10p 4)
“se escucha una bocina repetidas
ocasiones, un grito de uno de los

participantes en la parte de atrds

o

el grupo:

p-d

4: “oiga loca hijueputa.”

Los tres ultimos del grupo frenan

@D

n seco
P1: “;Qué paso? (preguntando a
otro participante)”
P5: “Que la moto que va alla
adelante /sefiala a una moto que
avanza por la calle del giro
permitido/ no esper6 a que
pasaramos y cerro a los Gltimos
marica.” (RO10 p 4)
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(RO11p3)

“Viene otro automovil tras el
colectivo. Se escuchan sonidos
de bocina en repetidas ocasiones,
que viene del auto tras el grupo.
Llegamos a otro semaforo, las
banderas tras el vehiculo, y el
resto del grupo tras las bicicletas
con las banderas. Vuelven a
sonar la bocina del automovil tras
el grupo en repetidas ocasiones.
P3: “ehhh, que man tan
fastidioso. Si ve que esta el
semaforo en rojo, solo por
montarla.” (RO12 p 4)

=

: “Eh, yo pensaria que no, osea
aqui todo el mundo es muy /toca
su mentdn con su mano derecha/,
perdén la palabra, atarban. Aqui
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el SITP se quiere meter por
donde quiera a la hora que quiera
sin importarle a quien cierra
/sacude su mano en cada
oracion/, ehh sin importarle si
ocasiona un accidente; o el
automovil por el afan, por el
factor del tiempo, eh son factores
que no permiten que, eh en
Bogotd halla un respeto con,
con el otro, independientemente
del medio de transporte que use,
hasta el mismo peaton.” (E1 p 2)
P:  “jPues hay de todo!
/Extendiendo sus manos al frente/
hay el que respeta al bici usuario,
el que respeta al conductor,
independientemente  de  que
medio de transporte utilice; hm,
pero pues por lo general el bici
usuario es el que méas se ve
afectado, hasta el mismo peaton.
Entonces, digamos que la
violencia en cierto punto es
bastante fuerte, derivado a que si
tl vas por la calle, eh, reiterando
la ley 811 que tU puedes tener ta,
tu carril netamente para ti solo

como, como bici usuario, eh, el
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automovil, la moto, la tracto
mula, todos estos actores de, de
motor eh, no te respetan.
Entonces, jey para eso esta el
andén para eso esta la ciclo rutal
eh, si, jcorrase, por eso es que
ocurren los accidentes!
(Simulando la voz de alguien que
grita en la calle) /frunce el cefio.
Agita su dedo indice mientras
habla/. Bueno, entre muchas
cosas. Muchas veces pues si, se
generan insultos, eh, pues,
bastante ofuscativos y fuertes.
Entonces, pero como hay otros
personajes que simplemente lo
ven a uno como bici usuario en
su carril y se corren, o lo
esquivan a uno, o diferente tipo
decosa.” (Elp5)
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“P: Pues es que eso es relativo,

depende porque, hay personas

transporte, pero en ese momento,
en, en otra hora puede que

<))

también lleguen a wusar |

=

bicicleta 'y pueden se
comprensivos y prudentes con el
ciclista. Eh, hay otras personas
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que definitivamente no y pueden
ser un poco agresivos con el
ciclista. O se da también lo
contrario, que uno como ciclista
quiere transitar de una forma
muy rapida e irrespeta a los
peatones, a las mismas personas
que van en carretera.” (E3 p 3)

P: “No por la velocidad no, por
invadir espacios que no se
deberian invadir, por ejemplo en
una bicicleta uno no deberia
invadir los espacios que son para
los peatones, pero normalmente
se hace, porque hay un trancon,
uno va en la via y hay un trancén
entonces uno se mete por la via
de los peatones, pues, €S0 €S un
mal acto de la persona que va
manejando la bicicleta.”
E: “Bueno, pero ;se da es por la
acciones o de pronto existe algun
tipo de disputa o algo asi?”
P: “yo siento que a partir de esas
acciones se va generando un tipo
de diferencia. Hay personas que,
sobre todo, conozco moteros que
van en contra a veces de los bici

usuarios porque dicen gque somos
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muy agresivos, que si hay una
moto parqueada en un bici carril
uno ya se la quiere rayar o un
carro, entonces, todo ese tipo de
cosas asi se puede llegar a
generar.” (E3 pp 3-4)

P: “yo creo que esos espacios se
pensaron, se pensaron
evidentemente para, para que
pudieran circular automoviles y
después, eh, y después de eso, eh,
empezaron a ver que la bicicleta
tenia un, un campo importante y
han hecho unas pinceladas, algo
como sacar algunos espacios
pero, que en realidad no cumplen
con las necesidades, no abarca las
necesidades que tienen los bici
usuarios, eh, por eso, digamos
que se ve un caos, porque, los
que van en carro tienen que
compartir las vias con las motos,
con los carros, con las bicicletas;
eh, los peatones comparten la, la
via con las bicicletas; las
bicicletas normalmente también
cuando hay unas ciclo rutas, eh,
que no son muy bien vigiladas
comparten las vias con motos,
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con bici taxis” (E3 p 4)

P: “bueno, normalmente si es
cadtico, y es irrespetuoso. Eh,
porque hay, hay personas que ya
vienen transitando en el medio de
transporte hegemonico, que pues,
es el automovil y esas personas
quieren ser, o se creen los duefios
de, de las vias ¢no? Entonces,
como quieren andar rapido y no
lo pueden lograr a veces porque,
si va un bici usuario 0 una
persona que no ande tan rapido
como ellos, pues ellos quieren
pasar por encima de todo, de, de
ellos y, por el lado contrario, un
bici usuario cuando va en esas
vias, también, no, no respeta o a
veces ni siquiera conoce gue uno
tiene que andar a cierta velocidad
para poder andar por, por alguna
de esas vias, entonces, es cadtica
también con los peatones porque
pues uno se mete por, por su Vvia,
pueden haber tropezones, eh, eso
yo creo que se da por lo que
estabamos hablando
anteriormente y es que, no se ha
destinado como, unos espacios
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especificos para cada medio, eh,
en el cual uno se pueda movilizar
dentro de la ciudad.” (E3 pp 4-5)

(E3p5)

nosotros los bici usuarios, ¢Por
qué? Porque nosotros transitamos
por andenes que no se deberia
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hacer, transitamos por avenidas
que tampoco se deberia hacer y
pues lastimosamente, es nuestra
culpa pero tampoco es nuestra
culpa porque no contamos con,
con digamos, una infraestructura
apta para nosotros. (E4 p 2)

“Es cadtica en realidad porque
cada uno, piensa que tiene la
razon y en realidad nadie la tiene
y cada uno deberia ponerse en el
lugar del otro actor vial y ganarse
el respeto. Pero en realidad es
muy cadtica hasta por el humo
que botan los carros, todo eso lo,
lo llena a uno de rabia y por eso,
pues uno se va a los conflictos
porque, pues uno no sabe que
tiene la otra persona, porque ha
tenido que pasar en ese dia y
pues preciso uno ahi cala por
bondadoso.” (E4 p 3)
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BICICLETA Y
BICI USURARIOS

E: “Muy bien,
bueno, para
empezar, ¢Qué
significa la
bicicleta en tu
vida?”

P: “La bicicleta
en mi vida
significa parte
del cuerpo, de
mi cuerpo /pasa
su mano
derecha por
encima de su
brazo izquierdo
y hombro sin
tocarlo  (como
indicando  su
cuerpo)/ Parte
de, de

extremidad que

una

genera en mi
(carraspea)

movilidad en la
de

Bogota, genera

ciudad

en mi, libertad,;
genera en mi,

fuerza,

RO2 p2
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» (RO2 p2)
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(RO3 p 3)
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(RO3p1l)

EY,
O

3p3)

,\
Py
O
al
o
w
N—r

P1:

3

(risas)

o

si si,
también,
pero
entonces ya
uno en grupo

a mas

<

tranquilo,
porque si ven
los
ya
le

hartos
no se
lanzan a uno,
a menos que
sea una
banda grande

también.”
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Po: “pero ni

asi, es que
siempre
robar a
veinte 0
treinta  no,
hmm mas de
uno ya no se
arriesga.”
P1: “si claro.
También los
carros ya le
dan el
espacio a
uno, porque

somos hartos
entonces ya
ocupamos un
carril 'y lo
ven a uno, y
no lo joden
(risas)... lo

respetan mas

auno.” (RO7
p3)

En total
SOMOsS 24

personas en
bicicleta, de
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mecénica de la bicicleta le evita a
uno dolores de cabeza y hasta
accidentes, entonces hay que
tenerla al dia con eso /sacan el
neumatico de la llanta/ (RO4 p 2)
vamos rodar en familia hasta un
lugar que es muy bonito y que
tenemos la oportunidad de visitar
por hacer uso de este medio de
transporte tan bello /sefiala con
su indice derecho una de las
bicicletas/ ademas que ecoldgico,
econoémico y activo. (RO5 p 2)

porgue no es lo mismo en carro
que en bici, en bici hay que
aprender  muchos  caminos,
conocer muchos lugares, y se
puede mientras hablamos con
quién comparta, eh, ese gusto por

el transporte diferente. (RO5 p 3)

las cuales 11
se
encuentran
sin casco y 8
bicicletas

tienen luces.

w

e logran

contabilizar

w
w

participantes,
de los cuales,
18 wusan el
casco y 15
no lo hacen;
11 bicicletas
tienen luces,

mientras que

22 de la
bicicletas no
tienen.
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(RO7p

(RO7 p 2)

(RO6 p 3)
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amENYASRIIBEMaRI (RO7 p 4)
Eso si me toco mandarla a
mantenimiento  porque estaba
dejadisima. Los frenos no tenian
zapatas, las guayas vueltas nada,
nooo. Le estd sonando todavia
aqui algo /sefialando con su
indice el centro de la bicicleta/
pero ya esta... mejor dicho, para
lo que estaba antes. Porque usted
sabe que eso pa salir a rodar con
fallas mecénicas es maluco y
hasta peligroso.”
P1: “si eso es verdad, es mejor
tener la bicicleta en buen estado
por que la via es peligrosa y una
falla mecénica en mal momento

de pronto lo hace accidentar a

usted, uno no sabe.” (RO7 p 5)

(E5p 1)
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(RO8 p 3)
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(RO9p 2)

P3: “(Risas) Si, pero estuvo
bacano, tienen una planta (de
sonido) re-grande. A ellos les
gusta harto ir por el Centro, el
organizador dice que porgue es el
eje ambiental y como los ciclistas
ayudan a reducir los
contaminantes entonces hay que
reconocer esos territorios para
que los demés nos vean y
reconozcan al ciclista como
alguien ecoldgico.”
P2: “Ah bien, usar la bici como
medio de transporte tiene varias
cosas buenas (no?”

P3: “si claro. Es un medio de

’;a I
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transporte ecoldgico, se ahorra
uno una plata en pasajes, hace
ejercicio y no estd esperando un
bus (RO10 p 2)

que se puede demorar un rato
largo, ademas que puede ser tipo
chimenea (risas). Yo por eso en
bicicleta me voy para el trabajo,
pa, pa todo lado. Ando tranquilo,
a mi ritmo, no dependo de los
carros; bueno si, pero para que no
me atropellen (risas)” (RO10 p 3)
O1: “Bueno muchachos vamos a
coger por esta a la izquierda
/sefiala una calle al costado
izquierdo/ para evitarnos este
trancén sino aca nos quedamos,
aprovechemos  que Somos
ciclistas urbanos y tenemos esa

ventaja. Retroceda un poquito ahi

por favor (dirigiéndose al ultimo
del grupo).” (RO10 p 3)
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(RO10 p 3)

(RO11p 1)
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rapido.” (RO12p 4)

fipido atodo lado®t (ROL2 p 4

(RO12 p 5)
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(RO13p 2)
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no (RO13p 3)
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nuestra_infraestructura de - ciclo
rutas no esta muy bien disefiada y
en donde estd disefiada pues
corremos el riesgo de  robo,
entonces, es, complicado. (E1 p

2)

P: “;Por qué usar la bicicleta?
Uno por nuestro planeta, eh el
planeta tierra esta en un punto en,
donde, totalmente contaminado,
donde ya la atmosfera no soporta
nada mas, donde los medios de
transporte, eh, gasolina,
quimicos, cada vez la deterioran
mas y pues, eh, tenemos como
efectos los cambios climéaticos
que se estan generando hoy en
dia, eh la revolucién de eh, de
rios, entonces, eh por eso la
bicicleta permite, eh, que estos
pues, no aporta a que estos
cambios climaticos sigan
sucediendo; y si nos permite un
medio de transporte mas sano,
nos permite libertad,
esparcimiento, eh relaciones
sociales pues porque también
cuando tu pedaleas, eh te

encuentras con las mismas
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personas muchas veces eh, en tu
camino via trabajo, via a, a
diferentes lugares o sitios a los
cuales te transportas. También
permite el viajar, conocer mucho
mas a diferencia de un carro,
porque pues en un carro td vas
encerrado, una moto tu vas
directo con un motor a una
velocidad mayor que una (E1 p

)

bicicleta entonces permite, eh,

w

ver mas o evidenciar eh, paisajes,
escenarios que no se pueden
evidenciar en transportes con
motor.” (E1p4)
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bicicleta, pare de contar. (E1 p 5)
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personas que la utilizan (E2 p 1)
E: Pues en cuanto al beneficio es
que eh, en mis tiempos de un
lugar a otro se me hace mas
corto, pues por la infraestructura,
donde la hay /mueve su cabeza
de un lado a otro (en sefial de
no)/, para bicicleta es mas rapido,
a veces, aunque en gran medida
la ciudad, lo que me brinda, pues
para transportarme en bicicleta
no esta articulado. Por eso, 0, me
siento muy identificado con este
medio de transporte, pues porque
me brinda mucha seguridad y
también, hace que las demas
personas eh, se motiven para usar

este medio de transporte.” (E2 p

N—r
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ciento” (E2 p2)

P: “;Por qué usar la bicicleta o

tiempo en cuanto a
desplazamientos de un lugar a

235




otro pues porque, hoy en dia
vemos mucha congestién en el
transporte urbano, lo que es el
sistema articulado, los otros
medios de transporte de motor,
hay veces brindan inseguridad,
en cambio en el medio de
transporte como la bici uno va
mas, eh, libre podria decirse y eh,
(E2p2)

el tiempo de, de desplazamiento
se reduce muchisimo. Y vuelvo y
digo, la salud, y, estar al cien por
ciento, pues activo eh, pues como
usando este medio de transporte
de la bici lo mantiene a uno
activo y le ahorra mucho tiempo

en los desplazamientos.” (E2 p

w
=
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(E2p 4)
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es perfecto porque, uno puede
transitar casi por la gran mayoria

de carreteras o si  ha

<

infraestructura de  bici, uno
puede... no encuentra trancén
por decirlo, a menos pues que

uno sufra, eh la bici sufra algun

o)

altercado mecéanico, pero |
movilidad en bici es muy buena.
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dias, también es mi medio de
trabajo, y  lo utilizo
eventualmente  también como
EGioNEsHeativel (3 p 1)

Eh, y ademés es un medio limpio
de transporte, no estamos
contaminando 'y uno  pues
montando  bici también va
haciendo ejercicio, lo contrario a
los otros medios de transporte.”
(E3p1)

P: “(interrumpiendo) Bueno por
ejemplo, los carros que se
hicieron para transitar mas
rapido, eh, es una contradiccion,
digamos, en una ciudad como
Bogota porque finalmente, si uno
comprar un carro en horas
(rectifica) y lo utiliza en horas
pico, gasta mas plata y
finalmente, se mueve maés
despacio que en bicicleta
generalmente.” (E3 pp 1-2)

P: “Bueno la bicicleta, porque es
un medio con el que uno se
puede encontrar con la gente,
puede parar, digamos si yo voy
por un barrio que no conozco y
quiero méteme a una tienda, me
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meto, el parqueo es fécil, puedo
encontrarme con un amigo, me
quedo hablando, lo que no puedo
hacer en un carro; en un carro yo
no tengo esa, esa facilidad.” (E3
p2)

P: si claro, eh la bicicleta te
ayuda a ahorrar mucho tiempo en
transporte en la misma ciudad, te
ayuda a mejorar tu, eh, tu estado
de animo, te ayuda a ejercitarse,
te ayuda a salir de mucho estrés
diario, por el resto de actores
viales, entonces digamos que la
bicicleta te ayuda a eso. (E4 p 1)

P: Eh, yo considero que muchas,
digamos, las que te mencionaba
antes, eh, controlar el estreés,
gjercitase, eh, ahorrar mucho
tiempo, no sé si les pasa a los
otros bici usuarios, pero, eh, ya
no se pueden montar en un bus,
en un transporte publico porque
es algo cadtico sentirse
espichado, eh, sentirse atado a
un trancon entonces, digamos
que en la bicicleta tu puedes
medir tu tiempo y ya. (E4 p 2)

P. digamos que, eh, esta
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P: “eh, bueno pues, como tal creo
que a mi la bicicleta, desde el (E5
p 1) punto de vista de la bicicleta
me dio tanto herramientas, eh,
como formas para poder disfrutar
la ciudad de otra forma. Ya
después de que empecé a montar
en bicicleta, eh, sentia que perdia
muchisimo tiempo en buses, eh,
los atascamientos, en mi bicicleta
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pues contaba con mi tiempo, a
menos que me pinchara per pues
era muy, era muy esporadico
entonces, si le da cierto, cierto
son de libertad, el hecho de
montar en bicicleta con respecto
a otros, a otros vehiculos. La
moto, en algun momento llegué
a, pues como a pensarla, pero,
pero pues no, no me gustaba
mucho por, pues por temas de
seguridad, por, por temas de, de
que, en cierta manera, eh, se ve
mucho accidente, o mucha,
¢Cémo se llama eso? Mucho,
mucha violencia entre, entre los
diferentes eh, medios de
transporte, pues entre los buses,
los carros, eh, las motos,” (E5 p
2)

P: “si claro, osea, eh, de una u
otra manera me permitia, eh,
tener una, una conexion mas
directa con, con la ciudad, eh, no
de una forma tan alienada como
lo hacen quizas otros medios de
transporte. TU te subes en un bus
eh, a mirarle la cara a otras

personas y ya, ese es tu viaje, en

242




la bicicleta ta ves las parejas eh,
arrastrandose en la bicicleta, ves
al gordito que casi no puede
pedalear, eh, va también ves a la,
al muchacho que se, se pinchd y
le ofreces ayuda, eh, todo ese tipo
de interacciones hace muy viva la
ciudad en una bicicleta.” (E5 p 2)
P: uich bueno, pues ya dije una,
como medio de transporte es uno
(E5 p 2) de los métodos mas
efectivos, considero yo, para
andar en Bogota. EI usted
montarse en, voy a poner un
ejemplo, en un trayecto en un
transmilenio (Bus de transporte
masivo de Bogotd) en el cual yo
me demoro hora y media que es,
salir, coger el alimentador,
después desplazarme al portal y
Ilegar a mi punto eso me demoro
hora y media, en mi bicicleta me
demoro de treinta a cuarenta
minutos haciendo ese mismo
recorrido entonces, primero por
optimizacion del tiempo, eh, por
otro lado, eh, se siente uno mas
vivo, mas enérgico. Si hay

algunas veces que uno llega muy
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cansado, ya el final de la semana,
el viernes uno ya esta estallado,
ya estd muy cansado de sus
piernas, pero sin embargo, uno
sigue con esa felicidad de poder
tener la libertad de su tiempo, en
cierta manera.” (E5 p 3)

P: “eh, pues bueno yo lo hago de
una forma mas dinamica, yo ,
digamos que en cierta manera la
experiencia me ha dado (E5 p 6)
herramientas para poder tomar
decisiones y conocer muy bien
mi  ciudad, eh, entonces,
dependiendo  digamos,  para
donde yo vaya, rapidamente
puedo trazar una ruta por
cualquier lugar, no tengo, en
cierta manera, que obedecer
tantos, hmm, tantas estructuras
¢si? Porque pues me puedo
movilizar por las calles, por las
avenidas  principales, pues
obviamente con los respectivos
elementos de seguridad vy
respetando a los otros actores
viales que es algo importante; eh,
0 por las diferentes ciclo rutas,

entonces, en cuanto a la
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percepcién que yo tengo de la
movilidad y de mi movilidad es
muy buena, muy dinamica, muy
cambiante.” (E5 p 7)

EDUCACION

P: “okay, pues
tiene que ser
una persona que
esté dispuesta a,
a planear sus
viajes con
anticipacion
para no, para no
cometer
imprudencias,
porque pues eso
es lo que
normalmente
uno ve (E3 p 2)
que cuando
anda mas
rapido,

entonces se va

en la bicicleta que usa lleva una
bandera alusiva al colectivo y en
la parrilla de la parte trasera una
cabina de sonido. El resto de
participantes transitan tras él,
(RO2 p1)

se escuchan voces de los
primeros del grupo ‘“vamos a
girar” (la posicion del observador
es en los lugares de la mitad del
grupo) /Algunos participantes
extienden su mano derecha
lateralmente (en sefial de giro la
derecha)/ se escuchan sonidos de
silbato, todo el grupo cruza la
calle hasta el carril de Ila
izquierda, (RO4 p 1)

El grupo gira tomando una via a

P1: “si eso
es  verdad,
esta época ya
no estad para
que sigamos
contaminand
0 tanto, Yy
uno pasa al
lado de esos
buses y son
unas
chimeneas
rodantes.”
(RO2p 3)

O: “si, esa es
la realidad
del bici

usuario, pero
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(RO2 p 3)

(RO4 p 2)
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con los tiempos | la derecha. Se escuchan sonidos | ahi  estamos |

muy ajustados

(E3p3)
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a ti, asi va, va
en  escalafén,
eso creo que
seria muy
importante
porque, muchas
personas  que
manejan auto ni
siquiera
entienden
¢si?  Eh, hace

algn

€so

tiempo
comenzaron a
poner algunas
sefiales donde
le daban Ia
prelacion al
ciclista pero
aun sigue, sigue
fallando por la
falta de
sensibilizacion,
creo yo. Eh, y
ya’. (E5p 5)

a la cabeza del grupo se observa
la bandera y la bicicleta con la
cabina de sonido. Hay dos
participantes que transitan por el
lado izquierdo del grupo con
silbato (el observador conoce que
son parte de los miembros
organizadores y en el recorrido
ayudan a la circulacion grupal),
(RO6 p 1)

Avanzamos por la via /Algunos
de los participantes levantan una
de sus manos empufiada (en sefial
de parar)/ nos detenemos. Se
observa un semaforo en rojo,
pasan vehiculos por el carril
junto a nosotros, motocicletas.
Algunos participantes parece que
Uno de los
de

posiciones da un (RO6 p 1)

dialogan.
participantes Gltimas
silbido. El seméaforo cambia a

verde /Algunos participantes
cambian su posicién corporal,
retoman la mirada hacia adelante/
se escuchan silbatazos. (RO6 p 2)
/Algunos participantes levantan
una de sus manos empufiada (en

sefial de parar) / se escuchan
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mejor dicho,

si  quieren

mecanica de
la bici,
habilidades

también

SuUs

<

tras COsas,
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chiflidos y silbatazos, (RO6 p 2)
bicicletas recargadas tiene la
bandera del colectivo (RO 7 p 1)
P5: (risas) “no mentiras, hoy
como es aca cerca entonces los
traemos para que se vayan
soltando.”

Po: “ah que bien, si habia visto la
vez pasada que venian con el
nino”

P5: “si, ¢l ya ha salido con
nosotros mas lejitos, nosotros le
hemos ensefiado e inculcado la
bicicleta y acad lo traemos por
que la rodada es buena.”
Po: “si y mas que corta pues no
se desgatan mucho. Y ¢solo
también usa el, la bicicleta?”
(RO7 p 5)

en las primeras posiciones va la
bicicleta con la bandera y el
grupo de organizadores. ..

A lado izquierdo del grupo
transitan dos miembros del grupo
organizador (el  observador
conoce  previamente los
organizadores), los dos llevan
silbato y uno de ellas chaleco
reflectivo, uno de ellos no tiene
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(ROS5 p 2)

, (RO8 p
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(RO7 p 6)

(RO7 p 6)

(RO9 p
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extendido lateral mente

(indicando a los vehiculos
precaucion)/ sigue sonando su
silbato.

El otro participante que transitaba
al costado se queda en la cola del
grupo y da silbatazos con
frecuencia /con una de sus manos
hace sefiales a los vehiculos que
vienen atras de ir por la derecha.
El grupo rodea, dentro del carril
izquierdo, al participante

accidentado, mientras dos

miembros dan indicaciones de
transito a los vehiculos para la
seguridad del grupo. (RO9 p 3)

una desconcentracion  porque
hubo un roce ahi, y él iba suelto
de las manos, pero bueno, ehh, lo
importante es que esta bien, y
vamos a arrancar con precaucion,
ya saben, salimos todos llegamos
todos, como siempre, N0 vamos a
pelear con los otros actores
viales, todos por un solo carril,
detras de la bandera.” (RO9 p 4)

El participante con la bandera
inicia el recorrido con dos

persona mas a su lado. Avanzan

el  pasado,
recuerden
que los bici
usuarios
SOmos
actores  de
cambio,
(RO7p7)
P4: “si pero
alcance a
reaccionar,

hay que tener

es buenos
reflejos
porque en

ese momento
es lo que
alcance a
hacer antes
que toque el
piso. (RO9 p
4)

Ol:

muchachos

“Vamos

no vamos a
discutir con
los violentos.
Somos

actores de
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(RO10 p 5)
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pulgar extendido (sefial de que
todo esta bien) en direccion a
quien detiene el trafico, quien

inicia el recorrido tras él/.(RO10

pl)

Todo el grupo se mueve hacia
atras, /el participante con la
bandera extiende su mano

izquierda lateral (indicando giro a
la izquierda), algunas replican el
movimiento/ todo el grupo toma
la calle a la izquierda y se
desplaza detras del participante
con la bandera.(RO10 p 3)

El grupo se detiene, se escucha
un sonido de silbato (de uno de
los  participantes)  /algunos
participantes levantan su mano
empufiada (en sefial de parar)/
llegamos a una esquina. (RO10 p
3)

, Ise ve pasar a uno de los
participantes por la izquierda del
grupo (a alta velocidad), hace
sonidos con el silbato, llega a la
mitad de la calle donde se cruzan
dos avenidas, para /levanta su
brazo derecho con su mano

abierta (en sefial de pare para los

habiendo
violencia en
nuestros
territorios,
necesitamos
que  dejen
rodar la vida,
que respeten
a las mujeres
y a todos los
ciclistas. jNo
queremos
mas
violencia en
nuestros
territorios!”
(RO11 p 4)
revisen muy
bien sus
bicicletas, no
queremos
quedarnos
por carretera.
Esperamos
que  hayan
traido sus
cascos,
reflectivos y

luces porque
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(RO12 pp 1-2)

la carretera
es otra cosa.

Vamos a
transitar
todos en
grupo, a
buen ritmo,
detras de la
bandera
iEsto es
Bosate la
Bici!
Revisen sus
bicicletas y
arrancamos,
frenos y
demas.”
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(El1p4)

(RO12 p 3)
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avancen al (RO12 p 4) cambio de
semaforo. Se escuchan muchas
bocinas de automdviles, avanza
grupo,
vehiculo que aguardaba, gira

todo el tras ellos el

hacia la derecha /asoma su

cabeza  por la  ventana/
grita(RO12 p 5)

Hay una mujer, miembro del
colectivo en la mitad de Ila
cuadra, con un silbato realiza
cuando  se

pitazos  fuertes

aproxima un  vehiculo o
motocicleta /con su mano arriba
flexiona el codo y extiende el
brazo en repetidas ocasiones, con
su mano extendida sefialando la
otra cuadra (direccionando a los
conductores a tomar la cuadra
siguiente)/ “Esta cerrada la via,
por la otra cuadra”, repite cuando
no utiliza el silbato. (RO12 p 7)

La espera se prolonga, uno de los
organizadores (quien lleva la
bandera) intenta accionado su
pito disminuir la velocidad del
trafico vehicular, sin embargo el
primer intento no da resultado.

Intenta ingresar con cautela a la

no tengo
nada que me
esta

protegiendo.
(E1p6)

P: “no pues
yo
que, el bici

pienso

usuario o el
ciclista tiene
que, como
primero tener
pericia en la
bicicleta vy
estar siempre
con  buena
disposicion

montando

bicicleta al
dirigirse a
alglin  lugar
y  siempre
cargando los
elementos de
proteccion

que digo que
lo necesario
serian el

Casco que es
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(RO13 p 1)

(RO14 p 2)
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lo mas
esencial en
cuanto a las
medidas y
tener mucha

pericia y
siempre ir
mirando,
hacer
reconocimie
nto de las
sefiales  en
los bici

infraestructur

a de la bici.”
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silbatazos mientras uno de los
organizadores grita “Vamos al
carril izquierdo.” /todo el grupo
se desplaza hacia la izquierda/
(RO14 p 4)

P: “eh, un usuario de bicicleta
¢qué caracteristicas debe tener?
Uno, conocer la ley, conocer la
normatividad, eh tanto de lo que
tiene que, e, ejecutar, como
también el deber, como también
el derecho (con énfasis) que tiene
frente al, al elemento que esta
utilizando. Como las
caracteristicas... protecciones de
seguridad, las sefales, respeto,
esas serian como las
caracteristicas; y saber montar
bici, obviamente. (E1 p 1)

y siempre cargando los elementos
de proteccion que digo que lo
necesario serian el casco que es
lo més esencial en cuanto a las
medidas (E2 p 3)

Tiene que conocer bien las vias
por las cuales puede transitar y
eh, las normas para poder, para
poder transitar, un ejemplo,

sabemos que si hay ausencia de
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ciclo rutas o bici carril podemos
también hacer uso de, transitar
por la via pero pues con
precaucion. Tiene que ser una
persona consiente, que use casco,
eh, que no se meta como loco por
medio de los carros.” (E3 p 3)

P: “No obvio, eso con el tiempo,
con el tiempo uno se va dando
cuenta que ya hay una, primero
una normalizacion eh, pues como
de ley y segundo hay también
una interiorizacion por parte de
los bici usuarios, yo recuerdo
cuando yo inicie a montar era,
era muy raro ver a un bici usuario
como, que utiliza la bicicleta
como medio de transporte en la
ciudad, con casco, reflectivos o
que medianamente respetara las
normas de transito. Hoy ya es un
poco mas tangible y mas visible
en la personas que se colocan sus
cascos, que compran luces, que
si, que ponen su luz roja trasera y
su luz blanca delantera, eh, y eso
es, eso se va, la misma sociedad
va castigando y ,como se llama?,
como adoctrinado por asi decirlo,
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a los deméas bici usuarios a
cuidarse. Aun falta mucho, falta
mucha pedagogia, falta mas, en
cierta manera, mas respaldo por
la pare distrital, eh, mas
campafias de socializacion y
sensibilizacion con respeto de los
temas de seguridad, pero bueno
ahi vamos,: entonces si la
invitacion es, hombre si usted se
va a transportar en bicicleta pues
esta cuidado es su vida, el hecho
de llevar un casco ya dice
muchas cosas de usted, ser
visible ante los otros actores
viales es mucho maés efectivo
quizés, el ser visto y no causar o
no tener mas accidentes que en
estos dias estan tan disparados.”

(ESp4)
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Anexo 23 Texto Descriptivo

“SI VAMOS COMO SUAVE. ¢ DEBERIAMOS IR POR LA CICLO RUTA NO?” (RO9 p 2)

En ocasiones, en momentos de transito en grupo, surgen preguntas por parte de algunas
personas como, “si vamos como suave. ;Deberiamos ir por la ciclo ruta no?”” (RO9 p 2) o si
se presentan dificultades, “;vamos a coger la ciclo ruta?” (RO10 p 4). Las cuales, generan
respuestas que hablan del espacio, como alguien que dice, “no llegamos hoy. Nos tocaria
de a uno detras del otro. Pa cuando va uno solo de pronto, pero todos los que vamos,
noooo. El espacio para las bicicletas es muy pequefio, todo es pal carro.”(RO9 p 2) Asi, la
percepcion de alguien que usa la bicicleta frente a la ciclo ruta es: “ese espacio es muy
pequefio para todos, ademas alli nos tocaria cruzar por el peatonal. No, mejor pasemos por
aqui de una (sefialando con su indice el cruce y el semaforo).” (RO10 p 4) Incurriendo asi,

en acciones y maniobras para no usar este infraestructura.

Otra de las razones para no usar la ciclo ruta, se justifica en el afan y la interaccion entre
actores viales. Alguien dice, “es que es depende. Si usted va de afan grave, le toca por la
calle porque de resto le toca ahi despacio pa no atropellar a nadie, en cambio en la de carros
nadie se mete.” (RO9 p 3) O en otras palabras, “si hay mucho trancon y toca coger un
momento el andén, también. Pero por lo general pues por la via, la de carros. La ciclo ruta
cuando voy de afan no, porque ahora hay mucho ciclista y no se puede andar rapido. A
veces si, digamos la de la Boyacé es bacana pa irse saltando con todos esos baches que
tiene (risas)” (RO8 p 4)

Por otro lado, el nivel de robos es influyente, alguien afirma: “yo por ejemplo todos los
dias me voy por la Boyaca (Avenida Boyaca, de alto flujo vehicular), y de regreso nunca
me voy por la ciclo ruta, porque después de las 6, ya he visto dos personas que roban ahi
cerca de Normandia, mejor por la de carros (via vehicular), que uno sabe que no se le
atraviesan a uno.” Trayendo esta situacion una decision de por medio, la cual muestra una
inclinacion, como alguien afirma: *“ osea que usted prefiere que lo atropellen a que lo roben

(risas)” (RO11 p 2)
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“BUENO ¢AL FIN DERECHA O IZQUIERDA?" (RO8 p 6)

En cuanto al transito en bicicleta, hay quien afirma que “en este momento los bici
usuarios somos muchos, y las ciclo rutas ya se nos quedaron pequefias. Aparte de que estan
super deterioradas, por ejemplo ésta /indica con su cabeza hacia el extremo izquierdo de la
avenida (donde esta la ciclo ruta)/ parece un mapa con relieves (risas), todo el asfalto ya

levantado, es peligroso para el bici usuario.” (RO2 p 2)

Esto genera un uso de la via vehicular por parte de los bici usuarios, sin embargo, genera
cuestionamientos como, “Bueno ;al fin derecha o izquierda?, (ROS8 p 6) o ;Por qué por la
izquierda?” (ROS8 p 7), puesto que en la practica, “el desplazamiento se realiza en grupo por

el carril de la izquierda de la avenida.” (RO10 p 1)

Como justificacion de lo anterior, alguien dice, “es mas seguro. Por la izquierda no lo
arrinconan a uno los carros. Que los buses a recoger pasajeros, 0 que a descargar cosas o,
bueno. Siempre todos se a orillan a la derecha, y si uno va por ahi pues lo cierran, lo hacen
parar. Mientras que por la izquierda, cuando vamos todos ocupamos el carril, como un
vehiculo grande, a este lado nadie tiene que parar. Ya si nos quieren pasar pues que lo
hagan como si fuéramos eso, un carro grande, entonces que se salgan al otro carril y
adelanten.” (RO8 p 7)

Sin embargo, el transito en grupo e individual presenta diferencias, "solo es otro cuento.
Solo usted busca cualquier espacio por que no ocupa tanto espacio. Entonces no genera ni
congestion ni nada, pero igual si, por la izquierda es méas rapido y no lo estan cerrando a
uno tanto.” (RO8 p 7)

“NO TODOS LOS CONDUCTORES DE CARRO Y MOTO SON MALOS, NI TODOS LOS CICLISTAS SON
BUENOS TAMPOCO, HAY DE TODO”(RO6 p 2)

Referente al tema de comportamiento y relaciones entre actores viales, alguien dice,
“pues hay de todo! /Extendiendo sus manos al frente/ hay el que respeta al bici usuario, el
que respeta al conductor, independientemente de que medio de transporte utilice; hm, pero

pues por lo general el bici usuario es el que mas se ve afectado, hasta el mismo peaton.
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Entonces, digamos que la violencia en cierto punto es bastante fuerte, derivado a que si tu
vas por la calle, eh, reiterando la ley 811 que tu puedes tener tu, tu carril netamente para ti
solo como, como bici usuario, eh, el automovil, la moto, la tracto mula, todos estos actores
de, de motor eh, no te respetan. Entonces, jey para eso esté el andén para eso esta la ciclo
rutal eh, si, jcorrase, por eso es que ocurren los accidentes! (Simulando la voz de alguien
que grita en la calle) /frunce el cefio. Agita su dedo indice mientras habla/. Bueno, entre
muchas cosas. Muchas veces pues si, se generan insultos, eh, pues, bastante ofuscativos y
fuertes. Entonces, pero como hay otros personajes que simplemente lo ven a uno como bici

usuario en su carril y se corren, o lo esquivan a uno, o diferente tipo de cosa.” (E1 p 5)

Otra opinion que se adhiere a lo anterior dice que “no todos los conductores de carro y
moto son malos, ni todos los ciclistas son buenos tampoco, hay de todo.” (RO6 p 2) Sin
embargo, hay acciones que “como se pasé ese man de la moto asi de rapido y agresivo es
para lastimar a cualquiera, si atropella a un ciclista uno estd sin nada, ellos tienen su
maquina. Asi como hay ciclistas que no les importa echarselo por encima al que se meta en
la ciclo ruta.” (RO6 p 3), Puede ser que, como comenta alguien, por asustar al otro se le
pasa la mano, es que es como asi siempre, como una lucha por el espacio, si esta es mi calle
que todos se quiten y si no los atropell6. Asi como el man de la moto, piensa que la calle es
toda de él porque va en moto, y no la echa por encima. Y cuando va en la ciclo ruta no le

gusta que se le atraviesen los que van a pie, porque es la ciclo ruta.” (RO6 p 3).

Es por esto, que se encuentran opiniones diversas, pero que en ultimas, como dice
alguien, , hay algunos ciclistas que son muy cuidadosos, asi como hay conductores que lo
respetan a uno. Y hay malos de todos, peatones también, que se pasan la calle por donde

sea, ;no? Que no les importa ir por la ciclo ruta.” (RO6 p 3)

Sin embargo, hablar de las relaciones entre actores puede ser “relativo, depende porque,
hay personas que estan usando otros medios de transporte, pero en ese momento, en, en otra
hora puede que también lleguen a usar la bicicleta y pueden ser comprensivos y prudentes
con el ciclista. Eh, hay otras personas que definitivamente no y pueden ser un poco

agresivos con el ciclista. O se da también lo contrario, que uno como ciclista quiere
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transitar de una forma muy répida e irrespeta a los peatones, a las mismas personas que van

en carretera.” (E3 p 3)

“ESO ES UNA GUERRA EN LA CALLE.” (RO7 p 6)

La interaccion en el transito, genera acciones que se materializan en un discurso bélico
entre unos y otros, para alguien, “Esos carros se le van encima a uno como si fuera de ellos
la calle”. (RO3 p 2), reflejando una disputa por el espacio, que se presenta en ocasiones
como cuando alguien “iba subiendo por el puente de la 68, ahi en la primera de mayo, y
paso uno de los del Sitp, como suben a toda esos puentes esos manes. Y yo ahi dele pa
arriba, cuando fue que volteé a mirar, levanté la mirada mejor dicho, y lo tenia era encima.
Y a lo que frené, chirri6 asi esa mierda” /moviendo las manos como rasgando el aire/, “y

vea” /sefiala con su indice el freno del disco delantero/” (RO3 p 2)

Frente a esto, alguien dice, “el espacio es dificil de definir, sin embargo cuando no hay
ciclo ruta pues le toca a uno por la avenida, ;Qué mas?” (ROS8 p 5), este argumento, sefiala
relaciones frente al espacio, en las que ‘“a uno de ciclista si le toca conformarse, pero todos
los otros, si alegan o pitan o lo cierran a uno, es como injusto.” (ROS8 p 5). Al parecer, el
conductor motorizado en el discurso del bici usuario “se cree el dueno de toda la calle, asi
son los que tienen carro y moto, piensan que todos les tenemos que dar el paso porque

andan en sus maquinas,” (RO6 p 2)

Y al parecer, “no es que todos seamos malos, es que hay unos violentos” (RO6 p 3),
“digamos los conductores o peatones que pasan no les importa los demas, cada uno se
preocupa es por poder pasar o por ir por la via a toda y que nadie se meta. Pero no nos
preocupamos por el otro, el que va manejando carro no le importa el que va en bici, ni el

que va en bicicleta le importa el de a pie. Eso es una guerra en la calle.” (RO7 p 6)

Esto genera declaraciones que generalizan, por ejemplo, alguien dice: “aqui todo el
mundo es muy /toca su mentdn con su mano derecha/, perdon la palabra, atarban. Aqui el
SITP se quiere meter por donde quiera a la hora que quiera sin importarle a quien cierra

/sacude su mano en cada oracion/, ehh sin importarle si ocasiona un accidente; o el
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automavil por el afan, por el factor del tiempo, eh son factores que no permiten que, eh en
Bogota haya un respeto con, con el otro, independientemente del medio de transporte que

use, hasta el mismo peatéon.” (E1 p 2)

De igual manera, hay puntos de vista que recargan responsabilidades a unos mas que a
otros, por ejemplo: “hay personas que ya vienen transitando en el medio de transporte
hegemaonico, que pues, es el automavil y esas personas quieren ser, 0 se creen los duefios
de, de las vias ¢{no? Entonces, como quieren andar rapido y no lo pueden lograr a veces
porque, si va un bici usuario o0 una persona que no ande tan rapido como ellos, pues ellos

quieren pasar por encima de todo” (E3 p 4)

“ES NUESTRA CULPA PERO TAMPOCO ES NUESTRA CULPA PORQUE NO CONTAMOS CON, CON
DIGAMOS, UNA INFRAESTRUCTURA APTA PARA NOSOTROS” (E4 p 2)

Sobre las acciones entre actores viales que se mencionaron, al parecer, “se va
generando un tipo de diferencia. Hay personas que, sobre todo, conozco moteros que van
en contra a veces de los bici usuarios porque dicen que somos muy agresivos, que si hay
una moto parqueada en un bici carril uno ya se la quiere rayar o un carro, entonces, todo ese

tipo de cosas asi se puede llegar a generar.” (E3 p 4)

Y esta diferencia, se argumenta desde el espacio. Asi, alguien cree que esto “se da por lo
que estdbamos hablando anteriormente y es que, no se ha destinado como, unos espacios
especificos para cada medio, eh, en el cual uno se pueda movilizar dentro de la ciudad.”
(E3 p 5) Esto, pa alguien se genera “por invadir espacios que no se deberian invadir, por
ejemplo en una bicicleta uno no deberia invadir los espacios que son para los peatones, pero
normalmente se hace, porque hay un trancén, uno va en la via y hay un trancon entonces
uno se mete por la via de los peatones, pues, eso es un mal acto de la persona que va
manejando la bicicleta.”(E3 p 3) “Lastimosamente, es nuestra culpa pero tampoco es
nuestra culpa porque no contamos con, con digamos, una infraestructura apta para
nosotros.” (E4 p 2)

“NO TIENE UN ESPACIO DEFINIDO UNO COMO CICLISTA.”(RO8 p 4)
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Sobre el tema del espacio destinado al transito, se puede escuchar que “esos espacios se
pensaron, se pensaron evidentemente para, para que pudieran circular automdviles y
después, eh, y después de eso, eh, empezaron a ver que la bicicleta tenia un, un campo
importante y han hecho unas pinceladas, algo como sacar algunos espacios pero, que en
realidad no cumplen con las necesidades, no abarca las necesidades que tienen los bici
usuarios, eh, por eso, digamos que se ve un caos, porque, los que van en carro tienen que
compartir las vias con las motos, con los carros, con las bicicletas; eh, los peatones
comparten la, la via con las bicicletas; las bicicletas normalmente también cuando hay unas
ciclo rutas, eh, que no son muy bien vigiladas comparten las vias con motos, con bici taxis”

(E3p4)

Al parecer, para alguien “esas ciclo rutas son es muy pequefias.” (RO9 p 2) y “cuando
no hay ciclo ruta y le toca a uno ir por la vehicular (espacio para el transito de automaviles)
los carros son a irse encima de uno y cuando va uno por el andén los peatones son los que
quieren sacarlo pa la avenida. Entonces no tiene un espacio definido uno como ciclista”
(RO8 p 4), en cuanto a los bici carriles, “ahi no puede andar uno tranquilo. Meten hasta

coches ahi, la gente piensa que es pa caminar.” (RO9 p 2)

“TODO LO QUE SE HACE EN LA CIUDAD ES PARA LOS CARROS” (RO2 p 2)

Para alguien, “Bogota es una ciudad bastante reducida, a pesar que, le damos prioridad
a los carros, le damos prioridad a los medios de transporte publicos, ehh, igual nos,
lastimosamente, hay muchisimos carros. Digamos que en las encuestas ultimamente por
cada familia son dos, tres carros. Entonces imaginate la cantidad de carros que hay. Y
ultimamente la proporcion de, de motos subié mas o menos un cincuenta por ciento (50%),

eh, en este afo solo de motos.” (E1 p 6)

Por lo anterior, alguien tiene la percepcion que “todo lo que se hace en la ciudad es para
los carros, que arreglan las calles, por donde pasan los carros. Que un puente, para los que
tengan carro. Que un parqueadero, para carros. (RO2 p 2) Frente a esto, se dice que

“deberian haber espacios para ir en bicicleta. Porque uno va por la calle y los de los carros
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empiezan jQue pa la ciclo ruta! /manoteando/ O a pitarle a uno o a cerrarlo y no se dan
cuenta que aqui uno va una parte del camino por ciclo ruta y de un momento a otro, hmm,
se acabd. Como ellos si tienen su espacio pues que les importa, y si lo atropellan a uno pues

es culpa de uno porque pa que van por la avenida.” (RO8 p 5)

“ES MEJOR NO IRSE POR LA CICLO RUTA. TODOS PORQUE NO CABEMOS. Y SOLO LO ROBAN A
UNO” (RO11 p 2)

Para algunos bici usuarios, “solo o en grupo es mejor no irse por la ciclo ruta. Todos
porque no cabemos. Y solo lo roban a uno. Esta ciclo ruta es muy peligrosa para rodar por
ahi, mas asi de noche, uno no sabe donde le salgan los ladrones. La ciudad estd muy
peligrosa para nosotros.” Y no solo de noche, “es que ya a ninguna hora se puede andar por
ciclo ruta, eso es dar papaya, a esas ratas ya no se les da nada que pases hartos ciclistas,

antes mejor, porque escogen mejor (risas).” (RO11 p 2)

Esto limita el uso de las ciclo rutas exponiendo a otros riesgos, en relacion a esto,
alguien dice: “es que, es que es relativo también, jpor qué? Digamos, yo puedo utilizar una
ciclo ruta en las horas de la mafiana porque sé que no es peligroso, osea, porque sé que Si
me meto por los carros es peligroso porque me pueden atropellar, pero en la noche, puede
que no la utilice y utilice la de los carros aunque sé que me pueden atropellar porque sé que
por esa ciclo ruta me pueden robar y me pueden matar por robarme la bicicleta, entonces es
relativo.” (E3p5)

En resumen, algunas personas afirman que “en concreto en seguridad, a los bici usuarios
se les genera mucho hurto, pues por una bici lo roban y mas.” (E2 p 3) y se generaliza,
diciendo que “todas las ciclo rutas de la ciudad estan deterioradas y con mucha rata

(refiriéndose a la delincuencia).” (RO10 p 4)

“PORQUE NO ES LO MISMO EN CARRO QUE EN BICI” (RO5 p 3)

Para alguien, “ no es lo mismo en carro que en bici, en bici hay que aprender muchos
caminos, conocer muchos lugares, y se puede mientras hablamos con quién comparta, eh,

ese gusto por el transporte diferente. (RO5 p 3) Ademas, “en bicicleta me voy para el
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trabajo, pa, pa todo lado. Ando tranquilo, a mi ritmo, no dependo de los carros; bueno si,

pero para que no me atropellen (risas)” (RO10 p 3)

Es asi, que algunas personas mencionan beneficios en comparacion con medios de
transporte motorizado. En cuanto a relaciones sociales en el momento del transporte,
alguien dice que prefiere “la bicicleta, porque es un medio con el que uno se puede
encontrar con la gente, puede parar, digamos si yo voy por un barrio que no conozco y
quiero méteme a una tienda, me meto, el parqueo es facil, puedo encontrarme con un
amigo, me quedo hablando, lo que no puedo hacer en un carro; en un carro yo no tengo esa,
esa facilidad.” (E3 p 2)

Asi, para alguien la bicicleta “nos permite un medio de transporte mas sano, N0S permite
libertad, esparcimiento, eh relaciones sociales pues porque también cuando tu pedaleas, eh
te encuentras con las mismas personas muchas veces eh, en tu camino via trabajo, via a, a
diferentes lugares o sitios a los cuales te transportas. También permite el viajar, conocer

mucho mas a diferencia de un carro, porque pues en un carro tu vas encerrado” (E1 p 3)

Alguien mads, afirma que “la bicicleta me dio tanto herramientas, eh, como formas para
poder disfrutar la ciudad de otra forma. Ya después de que empecé a montar en bicicleta,
eh, sentia que perdia muchisimo tiempo en buses, eh, los atascamientos, en mi bicicleta
pues contaba con mi tiempo, a menos que me pinchara pero pues era muy, era muy
esporadico entonces, si le da cierto, cierto son de libertad, el hecho de montar en bicicleta

con respecto a otros, a otros vehiculos.” (ES p 2)

Esta forma de disfrute y socializacion, también se expresa como “una conexion mas
directa con, con la ciudad, eh, no de una forma tan alienada como lo hacen quizés otros
medios de transporte. TU te subes en un bus eh, a mirarle la cara a otras personas y ya, ese
es tu viaje, en la bicicleta tu ves las parejas eh, arrastrandose en la bicicleta, ves al gordito
que casi no puede pedalear, eh, va también ves a la, al muchacho que se, se pinchd y le
ofreces ayuda, eh, todo ese tipo de interacciones hace muy viva la ciudad en una bicicleta.”

(ES5p2)
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Més beneficios de la bicicleta, se identifican en comparacion con otros medios de
transporte. Respecto al tiempo, alguien dice que la bicicleta es uno “de los métodos mas
efectivos, considero yo, para andar en Bogota. El usted montarse en, voy a poner un
ejemplo, en un trayecto en un transmilenio (Bus de transporte masivo de Bogotd) en el cual
yo me demoro hora y media que es, salir, coger el alimentador, después desplazarme al
portal y llegar a mi punto eso me demoro hora y media, en mi bicicleta me demoro de
treinta a cuarenta minutos haciendo ese mismo recorrido entonces, primero por
optimizacion del tiempo, eh, por otro lado, eh, se siente uno mas vivo, méas enérgico. Si hay
algunas veces que uno llega muy cansado, ya el final de la semana, el viernes uno ya esta
estallado, ya estd muy cansado de sus piernas, pero sin embargo, uno sigue con esa

felicidad de poder tener la libertad de su tiempo, en cierta manera.” (E5 p 3)

En complemento, afirman que “los carros que se hicieron para transitar mas rapido, eh,
es una contradiccion, digamos, en una ciudad como Bogotd porque finalmente, si uno
comprar un carro en horas (rectifica) y lo utiliza en horas pico, gasta mas plata y

finalmente, se mueve mas despacio que en bicicleta generalmente.” (E3 pp 1-2)

Por otro lado, alguien mas dice que “el tiempo de, de desplazamiento se reduce
muchisimo. Y vuelvo y digo, la salud, y, estar al cien por ciento, pues activo eh, pues como
usando este medio de transporte de la bici lo mantiene a uno activo y le ahorra mucho

tiempo en los desplazamientos.” (E2 p 3)

“ES UN MEDIO DE TRANSPORTE ECOLOGICO, SE AHORRA UNO UNA PLATA EN PASAJES, HACE
EJERCICIO Y NO ESTA ESPERANDO UN BUS” (RO10 p2)

Otros beneficios que puede traer el uso de la bicicleta, menciona una persona, se
justifican porque “el planeta tierra esta en un punto en, donde, totalmente contaminado,
dénde ya la atmosfera no soporta nada mas, donde los medios de transporte, eh, gasolina,
quimicos, cada vez la deterioran mas”, (E1 p 3) , por eso, recomiendan la bicicleta como
“un medio limpio de transporte, no estamos contaminando y uno pues montando bici

también va haciendo ejercicio, lo contrario a los otros medios de transporte.” (E3 p 1)
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Ademads de lo ecoldgico, la bicicleta, dice alguien, “le ayuda a uno a tener una vida
saludable, pues en cuanto a ejercicio y a ahorrar mucho tiempo en cuanto a
desplazamientos de un lugar a otro pues porque, hoy en dia vemos mucha congestion en el
transporte urbano, lo que es el sistema articulado, los otros medios de transporte de motor,
hay veces brindan inseguridad, en cambio en el medio de transporte como la bici uno va

mas, eh, libre podria decirse”(E2 p 2)

En lo personal, “la bicicleta te ayuda a ahorrar mucho tiempo en transporte en la misma
ciudad, te ayuda a mejorar tu, eh, tu estado de animo, te ayuda a ejercitarse, te ayuda a salir
de mucho estrés diario, por el resto de actores viales, entonces digamos que la bicicleta te
ayuda a eso.” (E4 p 1). Al usar la bici, “ya no se pueden montar en un bus, en un transporte

publico porque es algo cadtico sentirse espichado, eh, sentirse atado a un trancon”. (E4 p

2)

De esta manera, alguien define la bicicleta como un “medio de transporte tan bello
/sefiala con su indice derecho una de las bicicletas/ ademas que ecoldgico, econémico y
activo.” (RO5 p 2) o en otras palabras, “es un medio de transporte ecologico, se ahorra uno

una plata en pasajes, hace ejercicio y no esta esperando un bus (RO10 p 2)

“NO ES OLVIDADOS, ES ABANDONADOS” (RO2 p2)

Es recurrente la expresion de inconformidad en los usuarios de la bicicleta, al parecer
“no tenemos la infraestructura en todo Bogotd para realizar los movimientos, o el, el
desplazamiento a los diferentes lugares. Osea no lo tenemos, no estamos, no estamos
seguros, eh, en cuestion de vias, como tampoco en seguridad, de ninglin modo estamos
seguros. Entonces pues, eh, al que le gusta la bici le gusta, verdaderamente de pasion, le
gusta lo que le genera la bici. Porque si se trata de seguridad y de cuidado hacia su cuerpo

realmente no tenemos ninglin, ninguna proteccion.” (E1 p 6)

Es por eso que alguien dice que “los bici usuarios estamos como olvidados, hm, no (se
retracta) no es olvidados, es abandonados.” (RO2 p 2)Algunos promueven “el derecho a

transitar libremente en nuestros territorios, porque merecemos respeto y poder disfrutar de
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las calles en paz, sin robos, sin muertos, sin ciclistas atropellados ni asesinados.” (RO12 p
2)

Las tensiones que genera lo anterior, no son exclusivas del bici usuario, sin embargo, a
“los conductores es muy dificil para que los roben, ellos van encerrados y si se les acercan
arrancan o se aseguran las puertas, bueno, los atropella o alga hace (risas). Pero a un peaton
0 un bici usuario lo cogen y quieto, hasta lo matan. Un conductor por ejemplo ¢quién lo
atropella? no, se estrella, mientras que a nosotros o los de a pie hasta nos matan también.”
(RO2p 2)

Esta situacion, genera una opinion de “que ya no hay espacio para el ciclista (...) Por
eso tampoco hay que dar papaya, no se puede uno ir despacio ni nada de eso.” (RO11 p 2),
llevando a algunas personas a decir “que estamos cansados que nos maten, que nos roben,

que no nos respeten.” (RO11 p 4)

El abandono mencionado, también es abordado desde el tema infraestructura, de acuerdo
a una persona, “la calle siempre tiene espacio para los carros y para los peatones, pero para
los ciclistas el que les toque.” (RO8 p 5) La “infraestructura de ciclo rutas no estd muy bien
disefiada y en donde esta disefiada pues corremos el riesgo de robo, entonces, es,
complicado. (E1 p 2)

“Al contrario, a los conductores de vehiculo, le, vuelvo y reitero, pues en algunos
tramos de la infraestructura del SITP o del Sistema Articulado, eh, les dibujan como,
sefiales, donde tienen que recoger pasajeros, y otras cosas, en cambio al ciclista pues no hay
casi sefial... sefales o infraestructura que le indique por donde transitar uno o donde son
zonas seguras para el ciclista 0 son muy pocas las que hay, en cambio para el medio de
transporte de vehiculos si es muchas veces mas, mas (E2 p 4) infraestructura que pal bici

usuario.” (E2 p 5)

Se escucha también “que se queda muy, muy pequefia la infraestructura de la bicicleta,

ya que en algunos sectores pues no hay ciclo ruta o algunos espacios donde uno pueda
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parquear la bicicleta cuando uno tenga que hacer alguna diligencia, son pocos los sectores

que si tienen mucha infraestructura y ayudan mucho al ciclista. (E2 p 4)

“EL BICI USUARIO TIENE SU CASCO, SUS GUANTES Y SU BICICLETA, PARE DE CONTAR.” (E1 p 5)

Alguien comenta que en las vias, “no hay una tolerancia, eh, no hay una tolerancia
frente a ningun medio de transporte porque pues uno también como ciclista muchas veces
comete sus errores, no somos perfectos, eh, como también el automavil, la moto comete sus
errores, pero pues la ventaja de ellos es que tienen un motor y una carcasa encima que
puede protegerlos en cierto modo, en cambio el bici usuario tiene su casco, sus guantes y su

bicicleta, pare de contar. (E1 p 5)

Ademés, las circunstancias del transito, generan que el bici usuario tenga “que utilizar
los otros eh, carriles de los otros actores viales” (E4 p 3), puesto que “esta estructura vial
que tenemos en la ciudad no esta o no estaba pensada para la gran magnitud que tenemos
actualmente en la movilidad, digamos que la bicicleta no se ha pensado como un medio de
transporte tan masivo /cierra los dedos de su mano derecha juntando las puntas (sefialando

aglomeracion)/” (E4 p 3)

Esto genera riesgo de accidentes, en los cuales puede pasar “que si uno atropella a un
peaton, por ejemplo, uno se da re duro, hm, el peatdn también, pero es que uno es como un
peaton, porque va sin nada, el casco pero no es mayor cosa, a uno le toca con cuidado pa
uno mismo también, con los demas pero pa uno mismo también. Mientras que usted en un
carro sabe que si atropella a alguien por atravesado pues lo jode, pero a usted de pronto no
le pasa nada, (RO6 p 3)

“UNA FALLA MECANICA EN MAL MOMENTO DE PRONTO LO HACE ACCIDENTAR A USTED” (RO7 p
5)

La bicicleta desde el punto de vista de elemento, se debe tener “en buen estado por que
la via es peligrosa y una falla mecanica en mal momento de pronto lo hace accidentar a
usted, uno no sabe.” (RO7 p 5) Porque “eso para ir ahi pensando en que va sin frenos no

aguanta, a mi no me gusta. Porque yo cuido harto la bici. Es la que me lleva a todo lado y
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toca meterle también platica” (RO3 p 2). Ademas, “usted sabe que eso pa salir a rodar con

fallas mecénicas es maluco y hasta peligroso.” (RO7 p 5)

Es importante entonces la inversion para el mantenimiento, pues es mejor “estar
pendiente de la mecanica de las bicis, porque va y lo deja a uno tirado por ahi y fuerte (...)
es mejor estar mirandola y ajustandola” (RO13 p 4) y para eso, “hay que tener buenas
corazas, un neumatico de repuesto. Porque la mecanica de la bicicleta le evita a uno dolores

de cabeza y hasta accidentes, entonces hay que tenerla al dia con eso”. (RO4 p 2)

Ademas de la prevencidn, el tiempo de elemento puede determinar el rendimiento, pues
algunas “‘son las propias para subir /con su mano sefiala una de las bicicletas del centro de
P.E.P./ son livianitas”(RO13 p 1), o modificar la postura, como en el caso de alguien que
dice: “aunque no me he acostumbrado mucho al manubrio, este es muy pequefio y con el
otro ya estaba acostumbrado a andar asi /soltando sus manos del manubrio, las sube a la
altura del abdomen flexionando codos y llevando manos empufiada al frente (indicando
postura de sus manos con la otra bicicleta)/ Ahora con esta va uno més agachado, pero

mucho mas rapido.” (RO12 p 4)

“EL MEDIO DE TRANSPORTE EL CUAL UTILIZO TODOS LOS DIAS, TAMBIEN ES MI MEDIO DE
TRABAJO, Y LO UTILIZO EVENTUALMENTE TAMBIEN COMO MEDIO RECREATIVO.” (E3 p1)

El uso de la bicicleta no responde a una sola finalidad, entre los usos mas comunes se
habla de “la bici como medio de transporte, (...) me significa mucho, en cuanto vuelvo y
reitero para mis desplazamientos o a mis lugares que visito siempre uso como medio de
transporte la bicicleta, siempre la he usado” (E2 p 2). En este caso, se puede hablar de
“ciclistas urbanos o bici usuarios, porque rodamos en la cicla en el territorio urbano y lo

exploramos y lo reconocemos; usamos la bicicleta para transportarnos.” (RO10 p 3)

También se hace uso de la bicicleta por gusto o por trabajo, respecto de lo cual, alguien
dice: “yo uso la bicicleta porque me gusta. A mi ya no me gusta montar en Bus. Y a pues

ahorita trabajando en la bici entonces ni modo. Es que yo antes tenia moto, ya estaba
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acostumbrado era a andar en la moto pa todo lado, y trabajaba y todo en la moto parce.”

(RO7 p 4) evidenciando asi, un uso como alternativa a las opciones primarias de transporte.

También, se habla del uso de la bicicleta por comodidad, “Pues yo todos los dias me
transporto en bicicleta. Pal trabajo siempre en bicicleta, entonces pues no solo para
relajarme, sino para transportarme. Pero para relajarme también, porque no va uno ni
espichado, ni en trancones y va a su ritmo.” (RO7 p 2) en la bicicleta, “si quiere ir suave va
suave, si va de afan y necesita ir mas rapido pues, ahi ya se va mas rapido uno. Para
relajarme vengo aqui mas bien los viernes, porque ahi si puede ir uno relajado, en combo,

con el colectivo.” (RO7 p 3)

Hasta aqui, se menciona a la bicicleta como “el medio de transporte el cual utilizo todos
los dias, también es mi medio de trabajo, y lo utilizo eventualmente también como medio
recreativo.” (E3 p 1) sin embargo, hay otros usos no muy comunes y en los que se
menciona el transito en bicicleta como accidn que puede ser individual o colectiva, por
ejemplo, alguien dice respecto a su uso: “pues cuando salimos a rodar con el colectivo si,
nos vamos ahi enrolados. O sino por donde halla asi caminos dificiles o montafia. Cuando
uno va solo por ahi en la bicicleta no, ahi ya va uno normal.” (ROS8 p 3) “también estamos
en otro colectivo, pero alla si es mas para ir a mas velocidad y para saltar y esas cosas.
Hacemos Stunt.” (ROS p 3)

“AVANZAMOS POR LA ViA” (RO6 p 1)

Respecto del transito en grupo, se describen acciones que dan cuenta de un sentido
educativo, asi, el colectivo presenta una identificacion en una “bicicleta que usa lleva una
bandera alusiva al colectivo y en la parrilla de la parte trasera una cabina de sonido.” (RO2
pl). En los recorridos, “a la cabeza del grupo se observa la bandera y la bicicleta con la
cabina de sonido. Hay dos participantes que transitan por el lado izquierdo del grupo con
silbato (el observador conoce que son parte de los miembros organizadores y en el

recorrido ayudan a la circulacion grupal)”. (RO6 p 1)
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Los participantes que circulan al costado del grupo, “llevan silbato y uno de ellos
chaleco reflectivo, uno de ellos no tiene casco “(RO8 p 1) y sus funciones se pueden
percibir en acciones como esta: “/el sujeto sin casco se adelanta a todos por el castado
izquierdo del grupo, llega a la esquina, se detiene en la esquina de la calle (en un cruce
entre dos calles), pone sus pies en tierra y sostiene la bicicleta entre sus piernas, lleva el
silbato a su boca (hace sonidos con el), eleva su brazo izquierdo y extiende su mano arriba
(en sefal de detenerse) dirigiéndola al trafico vehicular que transita por la calle que se cruza

con el que usa el grupo en ese momento” (RO8 p 1)

Es necesario entonces, para el transito en grupo las sefiales sonoras y manuales. Las
primeras pueden ser verbales, como medio de comunicacion entre bici usuarios con sus
pares y con otros actores viales. como cuando “se escuchan voces de los primeros del grupo

9999

“vamos a girar”™” (RO4 p 1), o cuando “se logra ver dos personas del colectivo al costado
derecho del grupo, con silbato, bajamos la velocidad, las dos personas realizan sonidos con

el silbato, nos detenemos en el seméforo en rojo. (RO9 p 1)

Respecto de sefiales manuales, se usan en casos como cuando “avanzamos por la via
/Algunos de los participantes levantan una de sus manos empufiada (en sefial de parar)/ nos
detenemos.” (RO6 p 1) o en este otro caso: “El otro participante que transitaba al costado se
queda en la cola del grupo y da silbatazos con frecuencia /con una de sus manos hace

sefales a los vehiculos que vienen atras de ir por la derecha.” (RO9 p 3)

Por lo general, las sefiales se combinan para permitir el transito en grupo, por ejemplo en
esta accion: “con su otra mano, luego de soltar el silbato y dejarlo en su boca, realiza
extensiones y flexiones a nivel de la mufieca (en sefial de avanzar) dirigidas al grupo en
bicicleta/ cuando el grupo termina de pasar, él se une en ultima posicion y da paso a los

vehiculos que se habian detenido.” (ROS p2)

“NOS VAMOS TODOS Y LLEGAMOS TODOS” (RO5 p 3)
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De las recomendaciones relevantes entre el colectivo de bici usuarios, esta la de “vamos
a andar en grupo siempre detras de la bandera, ocupando un solo carril. No vamos a discutir

con ningun actor vial”. (ROS5 p 3)

Se da importancia al grupo, se dice: “Como siempre nos vamos todos y llegamos todos,
si alguien se vara esperamos, vamos a compartir hoy nuestros alimentos como compartimos
las vias, si asi lo hiciéramos no habria tantos accidentes a diario. Queremos que se lo

disfruten, que rodemos en paz”. (ROS5 p 3)

Esto, se hace con el fin de “cuidarnos entre todos, somos la comunidad Bici y vamos a
rodar por una mejor sociedad” (RO5 p 3), se dice que, “si anduviera uno en parche siempre

nunca lo robarian a uno, porque ellos cogen es a los que ven solos.” (RO7 p 5)

TIENE QUE SER UNA PERSONA CONSIENTE, QUE USE CASCO, EH, QUE NO SE META COMO LOCO
POR MEDIO DE LOS CARROS.” (E3 p 3)

El usuario de bicicleta debe “conocer la normatividad, eh tanto de lo que tiene que, e,
ejecutar, como también el deber, como también el derecho (con énfasis) que tiene frente al,
al elemento que estd utilizando. Como las caracteristicas... protecciones de seguridad, las

sefiales, respeto, esas serian como las caracteristicas; y saber montar bici, obviamente.” (E1

p1)

“Tiene que conocer bien las vias por las cuales puede transitar y eh, las normas para
poder, para poder transitar, un ejemplo, sabemos que si hay ausencia de ciclo rutas o bici
carril podemos también hacer uso de, transitar por la via pero pues con precaucion. Tiene
gue ser una persona consiente, que use casco, eh, que no se meta como loco por medio de

los carros.” (E3 p 3)

Y eso, se va dando con la préctica. Alguien cuenta: “recuerdo cuando yo inicie a montar
era, era muy raro ver a un bici usuario como, que utiliza la bicicleta como medio de
transporte en la ciudad, con casco, reflectivos o que medianamente respetara las normas de
transito. Hoy ya es un poco mas tangible y mas visible en la personas que se colocan sus

cascos, que compran luces, que si, que ponen su luz roja trasera y su luz blanca delantera,
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eh, y eso es, eso se va, la misma sociedad va castigando y ¢como se llama?, como

adoctrinado por asi decirlo, a los demas bici usuarios a cuidarse.” (E5 p 4)

Aun asi, “falta mucho, falta mucha pedagogia, falta mas, en cierta manera, mas respaldo
por la parte distrital, eh, mas camparias de socializacion y sensibilizacion con respeto de los
temas de seguridad, pero bueno ahi vamos,: entonces si la invitacion es, hombre si usted se
va a transportar en bicicleta pues esta cuidando es su vida, el hecho de llevar un casco ya
dice muchas cosas de usted, ser visible ante los otros actores viales es mucho mas efectivo
quizas, el ser visto y no causar 0 no tener mas accidentes que en estos dias estan tan
disparados.” (ES p 4)

“SOMOS ACTORES DE CAMBIO.” (RO10 p 5)

Dentro del grupo de bici usuarios, se reconoce que “esta época ya no estd para que
sigamos contaminando tanto, y uno pasa al lado de esos buses y son unas chimeneas
rodantes.” (RO2 p 3) se acepta esto, como “la realidad del bici usuario” (RO2 p 3), que a si

mismos se proponen “pa cambiar esta vaina, a ver si nos empiezan a tener en cuenta.” (RO2

p3)

Asi, se proponen transformar las relaciones en las vias, diciendo: “Vamos a ocupar
nuestro carril y no vamos a pelear con ningun actor vial, dejemos el afan en la casa y la
violencia en el pasado, recuerden que los bici usuarios somos actores de cambio” (RO7 p 7)
y con mensajes como “Vamos muchachos no vamos a discutir con los violentos. Somos

actores de cambio.” (RO10 p 5)

Asi, se considera que en el futuro “debemos cuidar el planeta y hay que usar la
bicicleta., pero no asi como sea porque es peligroso.” Pues antes, “‘es mejor preparase bien

para transportarse porque una embarrada en la via puede ser la Gltima.” (RO7 p 6)

Este cambio propuesto, debe “exigir que respeten la vida, que no importa si somos bici
usuarios, peatones o conductores porque todos merecemos respeto a la vida. No podemos

permitir que siga habiendo violencia en nuestros territorios, necesitamos que dejen rodar la
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vida, que respeten a las mujeres y a todos los ciclistas. jNo queremos mas violencia en

nuestros territorios!” (RO11 p 4)

Para el bici usuario, también “es importante conocer nuevos caminos nuevas rutas, y ya
saben, nos vamos todos y regresamos todos, por favor vamos todos por un solo carril,
detrds de la bandera, sin pelear con nadie. Que va de afan el del carro, que pase. Lo
importantes es la seguridad y ya saben, (RO3 p 3). Es necesario “conocernos mas (...) y

disfrutar de nuestros territorios”. (ROS5 p 2).

Ademas del conocimiento del territorio, “un factor clave es la mecanica de la bici, sus
habilidades también y tras cosas, pero la mecanica es importante.” (RO4 p 3), por eso, al
inicio de actividades se recomienda que “revisen muy bien sus bicicletas, no queremos
quedarnos por carretera. (RO13 p 5) y se espera “que hayan traido sus cascos, reflectivos y
luces porque la carretera es otra cosa. Vamos a transitar todos en grupo, a buen ritmo,
detras de la bandera. jEsto es Bésate la Bici! Revisen sus bicicletas y arrancamos, frenos y
demds.” (RO13 p5)

En cuanto a lo axial, el bici usuario, dice alguien, debe “ser consciente del elemento que
esta utilizando, el ser auténomo vy, y respetuoso frente al, al elemento, frente a uno mismo
como bici usuario y frente al entorno que lo esta rodeando y con las personas que estan al
lado cuando montan en este tipo de elementos.” (E1 p 4), pues en la practica, “no hay una
conciencia de eh, del auto que, o el carro que dice, ey es que usted tiene una carcasa (E1 p

5) que lo esté protegiendo mientras yo no tengo nada que me esta protegiendo. (E1 p 6)

Importante es mencionar, que el bici usuario “primero que todo debe respetar. Y para
respetar también debe recibir respeto, entonces, yo creo que empecemos por, hm, por hacer
nuestro papel, por cumplir nuestro papel de buena forma, de que vean, que el resto de
actores vean que nosotros si respetamos para que ellos también nos respeten y digamos que
es un medio de conciencia, que si nosotros como bici usuarios también utilizamos, no sé,

otro medio de transporte privado, un carro 0 una moto gque tengamos, pues como ya somos
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bici usuarios ya sabemos como es, que se siente estar del otro lado, entonces (E4 p 2)

sensibilizarnos pues por ese lado. (E4 p 3)

Y frente a las habilidades, “el bici usuario o el ciclista tiene que, como primero tener
pericia en la bicicleta y estar siempre con buena disposicion montando bicicleta al dirigirse
a algin lugar y siempre cargando los elementos de proteccion” (E2 p 3) y en segundo
lugar, “hay que tener es buenos reflejos porque en ese momento es lo que alcance a hacer

antes que toque el piso.” (RO9 p 4)
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Anexo 24 Matriz Interpretativa
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